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Utstallningsutlatande - vad ar det?

Utstallningsutlatandet ar en bilaga till antagandebeslutet av den fordjupade 6versiktsplanen. Syftet
ar att beskriva hur utstéllningen har gatt till, redogora for vilka synpunkter som har kommit in och
vilka eventuella andringar som de har medfort.

Hur utstallningsutlatandet ska se ut och formerna for planens antagande regleras i Plan-och
bygglagens (2010:900) kapitel 3, 17-22 §. | 17 och 18 § star att “[e]fter utstdllningstiden ska
kommunen i ett sdrskilt utldtande sammanstdlla de synpunkter som kommit fram och redovisa de
férslag som synpunkterna gett anledning till” och att: “[o]Jm planférslaget dndras visentligt efter
utstdliningen, ska kommunen stdlla ut férslaget pG nytt”.

Den férdjupade Oversiktsplanen anses inte ha férandrats sa mycket efter inkomna synpunkter att en
ny utstallning behovs. Planen kan darmed tas vidare fér antagande

Hur har utstallningen gatt till?

Forslag till fordjupad oversiktsplan for Vivalla-Boglundsangen har varit utstalld mellan den 10 mars
och 10 maj 2015. Planen har stallts ut digitalt pa www.orebro.se/detaljplan. | pappersform har
planen funnits tillganglig pa biblioteket i Vivalla, Eurostop, kommunens servicecenter samt i

receptionen pa Stadsbyggnadshus 1. Kungorelse har skett pa kommunens anslagstavla och i
lokaltidningen Nerikes Allehanda.

Den 14 april mellan kl 17 och 19 ordnades ett drop in-tillfalle i Vivalla centrum, dar politiker och
tjansteman fanns pa plats for att berdtta om planen och svara pa fragor.

Planen efter utstallningen

Orebro kommun gér bedémningen att den férdjupade dversiktsplanen inte har forindrats s& pass
mycket efter att inkomna synpunkter har beaktats, att en ny utstallning ar nédvandig. Nedan foljer
en sammanfattning av de dndringar som har gjorts utifran inkomna synpunkter som inte ar av
redaktionell karaktar:

Inkomna yttranden

Under utstallningstiden har ca 30 yttranden inkommit. Samtliga yttranden redovisas i sin helhet och
foljs av kommentarer éver hur synpunkterna har hanterats.

1. Ldnsstyrelsen:

Lansstyrelsens sammanfattande synpunkter

Lansstyrelsen anser att FOP:en &r vil genomarbetad och kan fungera som ett bra underlag vid
kommande planlaggning, lovgivning och dvrigt beslutsfattande inom omradet. Lansstyrelsen
anser att synpunktema som framfoérdes vid samradet har beaktats och tillgodosetts i planen.
Lansstyrelsen har nagra ytterligare synpunkter géllande éversvamning som redovisas nedan.

Risk for oversvamning

-Stérre-deten-av-Boglundsangens -nuvarande verksamhetsomrade-samt-motorvigen-och vissa-
strackor av jarnvagen ligger inom ett omrade som hotas av éversvamning vid berdknat hogsta
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flode (BHF). Enligt FOP:en anser Orebro kommun att detta fléde &r fér osannolikt for att ligga
till grund for lokalisering av bebyggelse. Kommunen anser daremot att exempelvis ett 500-
arsflode skulle kunna ligga till grund for var det ar lampligt att placera ny sammanhallen
bebyggelse. Inom ett sddant fléde anser kommunen att kompletterande handel och
verksamheter kan byggas ut, daremot inga byggnader eller anldggningar med storre
samhallsviktig funktion.

Inom ramen fér framtagandet av en riskhanteringsplan fér Orebro enligt férordning (2009:956)
om Oversvamningsrisker pagar det en diskussion om tillampningen av BHF. Lansstyrelsen har i
detta arbete kommit fram till att BHF i Orebro stad endast &r relevant fér hégprioriterade
samhallsviktiga funktioner. Lansstyrelsen gor generellt samma bedémning av BHF for
plandrenden. For 6vriga floden tillampar dock Lansstyrelsen de gallande riktlinjerna som finns i
rapporten Oversvamningsrisker i fysisk planering, framtagen av lanen i Mellansverige 2006. |
rapporten anges att i de fall 6versvamningshotad mark 6nskas anvandas till annat an vad som
rekommenderas bor en riskanalys utforas for att bedoma vilka atgarder som behdéver vidtas for
att begrdnsa konsekvenserna av hoga floden.

Lansstyrelsen kan inte utifran nuvarande underlag bedéma vilket flode som skulle kunna
anvandas som komplettering till BHF for att bedéma hur markomraden med Iag sannolikhet
for oversvamning ska anvandas. Kommunen har i tidigare diskussioner t.ex. framhallit att ett |
000- arsflode skulle kunna vara lampligt eftersom man i risk- och sarbarhetsanalyser arbetar
med risker pa just | 000 ar.

| detta drende har lansradet Kjell Unevik beslutat. | handlaggningen av arendet har ocksa bitr.
lansarkitekt Lena Lundkvist samt vattenvardshandlaggare Christian Brun deltagit och
samhallsplanerare Camilla Lund varit féredragande.

Kjell Unevik
Camilla Lund

Kommentar: Orebro kommun har bestillt en komplettering till den éversvimningskartering som
redan finns som, ndr det dr fdrdig, kommer att rekommendera en Idmplig nivd som kan anvéndas
som dimensionerande f6ér ny samhdllsviktigt bebyggelse.

I avsaknad av en féirdig kompletterande 6versvéimningskartering har kommunen tittat dels pd de
héjdnivéer som redovisas i den riskbedémning® som utférts éver Holmen inom ramen fér detaljplan
fér del av Jirnmalmen 3 m fl (utbyggnad av transformator- och stéllverksbyggnad), och dels pa ett
mycket prelimindrt och inte kontrollberédknat resultat i den pdgdende utredningen. Dér dr 500- och
1000-érsfléden i Lilldn framréknade till 18 respektive 19 m3/s, men i kartbilden som redovisas nedan
dr dessutom konfidensintervall 95% tillagt sa att flodena som anvdnds istéllet dr 23 respektive 25
m?/s, vilket mycket vl istéllet kan motsvara exempelvis ett 1000- och 2000-drsfléde. Kartbilden
kommer att féréndras innan utredningen dr fdrdig.

1 Riskanalys éversvimning férdelningsstation F3, WSP, 2014-11-28

Orebro kommun 2015-10-12 . SAM 230/2014
orebro.se

OREBRO



http:orebro.se

Mycket prelimindrt resultat i pdgdende éversvimningskartering

Denna prelimindra kartering indikerar att Boglundsdngens nordéstra delar, som i planen innehdller
ytor fér park, fritid och rekreation, utbyggnadsomrdde fér verksamheter och bostdder riskerar att
hamna under vatten vid ett prelimindrt 1000- och 500-drsfléde. | kommande detaljplaneskede blir det
ddrfér viktigt att studera bebyggelsens placering, utformning, markhdjder och Idgsta tréskelvérden
etc. utifran en fér platsen anpassad 6versvimningskartering. Det samlade underlaget gér det sedan
mdjligt att ta stdllning till exakt placering, typ och omfattning av bebyggelse i norra Bolgundséngen.
Det kan ocksd bli aktuellt att pd utvalda platser sdnka marken utmed Lillan fér att skapa ytor som kan
magasinera vattenmdngder vid héga fléden och hantera dagvatten fran Boglundsdngen. Fér att
undvika att samhdllsviktiga funktioner placeras i omrdden med risk fér 6versvimning har avsnitt 4.2
Skola och férskola fortydligats med ett tilldgg i texten om att exakt placering av skola och férskola i
norra Boglundsdngen ska bestéimmas i detaljplaneskedet utifrén bl.a. risken fér 6versvimning. |
ovrigt kvarstdr planens stéllningstagande om 6versvdmning: “Om delar av Boglundsdngen visar sig
omfattas av dimensionerande fléde (prelimindrt 500-arsfléde) dr rekommendationen att IGta bygga
ut kompletterande handel och verksamheter, men inga byggnader eller anléiggningar med stérre
samhdllsviktig funktion.”
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2. Trafikverket:

Trafikverket anser att FOP:en &r vil genomarbetad och att synpunkterna som framférdes vid
samradet till stor del har beaktats och tillgodosetts i planen. Trafikverket har inte nagra
ytterligare synpunkter att framfora i detta skede.

Med vanlig halsning
Erica Lofqvist
Sambhallsplanerare

Ingen kommentar

3. Region Orebro lén

Region Orebro lan har inga ytterligare synpunkter gillande férdjupning av éversiktsplan for
Vivalla och Boglundsangen i Orebro. Som Orebro lans landsting har skrivit under samradsskede
ar man fortfarande mycket positiv till ambitionerna i den nya fordjupningen av 6versiktsplanen
och stéller sig bakom planférslaget. Aven ur kollektivtrafikhdnseende anser Region Orebro l3n
att Orebro kommun gjort en rimlig sammanvégning av de synpunkter som inkommit pa
kollektivtrafikens planférutsattningar. Region Orebro |3n har darfér inga ytterligare synpunkter
pa granskningshandlingen.

Vanliga hélsningar,
Cornelia Liebl

Utvecklingsledare/ Development Manager

Ingen kommentar.

4. E.ON

Yttrande 6ver fordjupning av 6versiktsplanen for stadsdelarna Vivalla och Boglundsdngen:
Utstallningshandling

E.ON har tagit del av handlingarna avseende planforslag enligt rubrik. E.ON dger och driver
fjarrvarmenat och elnat inom planomradet genom dotterbolagen E.ON Varme Sverige AB och
E.ON Elnéat Sverige AB (fortsattningsvis E.ON Varme och E.ON EIné&t). P4 uppdrag av E.ON

Varme och E.ON EInat vill jag framfora féljande synpunkter pa planforslaget.

Precis som det framgar av den fordjupade 6versiktsplanen ar omradet val forsérjt med
fjarrvdarme. Detta innebar att fjarrvarmenatet ar utbrett och i manga fall ar ledningarna
forlagda langs gator. | den fordjupade Oversiktsplanen foreslas flera nya grona strak och
tradkantade gator. Det ar av yttersta vikt att det i samband med planering av sadan plantering
tas hansyn till befintlig ledningsdragning.
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Varmeledningar ar trycksatta, 10 Bar, och innehaller vatten med hog temperatur upp till 120°
varfor de skyddsavstand och gravbestammelser som finns ar viktiga att folja. De ar framtagna
med tanke pa framtida underhall och inte minst med tanke pa siakerhetsaspekter.

Om befintliga ledningar ska flyttas till forman for tradplanteringar eller andra atgarder som
foranleds av planen maste ny mark anvisas och flytt bekostas av den som kraver forflyttning.

Av ovanstaende framgar att det forslag till stallningstagande kring 6vrig infrastruktur som
foreslas pa sid 97 i den férdjupade Oversiktsplanen maste justeras.

Dar star

"I kommande planeringsskeden ska utrymme skapas for nédvandig infrastruktur. Om méjligt
ska trddplanteringar och ledningsdragningar separeras"

E.ON Varme framfor mot bakgrund av ovanstaende forklaring att fidrrvdrmeledningar och
trddplanteringar mdste separeras.

E.ON Varme vill avslutningsvis framfora att framtida utbyggnad av bebyggelse i omradet ges
storre mojligheter till val av uppvarmningsform om utbyggnad av Vivalla och kanske framférallt
Boglundsangen sker succesivt utifran nuvarande bebyggelse.

E.ON Elnit har natkoncession inom stor del av Orebro kommun och enligt ellagen &r bolaget
skyldigt att ansluta nya elanldggningar. For mer generell information kring detta, se bifogat
informationsblad.

Byggnation néira elanléggningar: Byggnation eller annan exploatering nara en danlaggning
medfor att vissa restriktioner kan komma att inforas i markanvandningen i det aktuella
omradet. Darutover skall arbete i narheten av starkstromsanlaggningar utféras i enlighet med
Elsakerhetsverkets foreskrifter om elsakerhet vid yrkesmassig verksamhet samt de av
elbranschen framtagna Elsdkerhetsanvisningarna.

Det ar darfor viktigt att E.ON Elnat kontaktas for samrad vid exploateringar och i samband med
bygglov.

Magnetfilt: Hittills har inga svenska centrala statliga myndigheter identifierat sddana risker
som kan motivera inférandet av gransvarden for begransning av allmanhetens exponering for
kraftfrekventa elektromagnetiska falt, harrérande fran produktion, éverforing, distribution och
anvandning av el. Eftersom héalsoeffekter kopplade till langvarig exponering for kraftfrekventa
magnetfalt inte helt kan uteslutas, rekommenderar emellertid svenska centrala statliga
myndigheter, vid samhallsplanering och byggande, tillampning av "Myndigheternas
forsiktighetsprincip om lagfrekventa elektriska och magnetiska falt - en vagledning for
beslutsfattare". Se bifogat informationsblad for mer information.

Elanléggningar i kommunen: E.ON Elndt har inom kommunen ett regionalt ledningsnat for
elférsorjning, bade inom kommunen men dven vidare till angransande kommuner och
regioner. Detta ledningsnat bestar av 130, 40 och 10 kV ledningar samt fordelningsstationer i
Aby, Alvtomta, Mosas och Osmundgatan. En 130 kVs kabel finns inom planomradets 6stra del
intill jarnvagen, se karta.

~Darutdverfinns-ett-forgremat-distributionsnat for dem-lokala-elforsoriningens-behow; e
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Gallande utbyggnader i samband med bebyggelseutveckling och exploateringar énskar E.ON
Elnat fa mojlighet att aterkomma i samband med upprattandet av detaljplaner.

Da regionnatledningarna samt fordelningsstationer har stor betydelse for regionen yrkar E.ON
EInat pa att dessa ska redovisas saval i planens verbala del som i dess kartdel, se bifogad karta
Over vara anlaggningar i kommunen. (ej bifogad har).

Master och vindkraftverk: For skotseln av E.ON Elnéts luftledningar anvands helikopter for
flygbesiktning. Det ar darmed viktigt att vid nytillkomna vindkraftverk/master f6lja
Transportstyreisens rekommendationer for att uppratthalla en god flygsdkerhet vid
besiktningar.

Forandringarna av plan- och bygglagen och miljébalken med syfte att undanrgja
dubbelprévningen vid vindkraftsetablering innebar bland annat att vindkraftverk som prévas
enligt 9 eller 11 kap. miljobalken inte omfattas av bygglovsplikt Regeringen framfér med
anledning av detta i prop. 2008/09:146 att en aktuell och val underbyggd 6versiktsplan eller
motsvarande underlag bor ges stor betydelse vid en tillstandsproévning enligt miljobalken om
att uppfdra och driva vindkraftverk. Med anledning darav yrkar E.ON Elnat pa att kommunen
for in Transportstyrelsens avstand och forsiktighetsmatt i 6versiktsplanen, se
informationsblad.

E.ON Elnat vill redan i ett tidigt skede bli kontaktade for samrad da master eller vindkraftverk
uppfors inom 250 meter fran vara luftburna kraftledningar.

Med vénlig halsning
E.ON Sverige AB (Publ)
Markjuridik

Par Hultberg

Kommentar: Stéllningstagandena kring trddplanteringar och 6vrig infrastruktur har fértydligats enligt
E.ONs yttrande.

| fréga om utbyggnadstakt och -ordning sa dr det inget som den férdjupade 6versiktsplanen styr éver.
| kommande planeringsskeden blir detaljeringsgraden hégre och i det Idget dr avsikten att dterigen
samrdda med E.ON for att pd bdsta sdtt synkronisera respektive parts planering.

I vart planeringsarbete anvénder vi en stor méngd planeringsunderlag, ddr elledningar dr en av
mdnga faktorer som vi tar hénsyn till. Allt planeringsunderlag redovisas inte i kartmaterialet men
finns naturligtvis med ndr utformningen av planen sker.

Ovriga synpunkter om vindkraftverk och master dr inte relevanta i den aktuella planen dé varken
master eller vindkraftverk ska upprdttas inom planomrdadet. Gdllande rekommendationer fér dessa
ndmns i den kommunomfattande 6versiktsplanen.
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5. Vuxenutbildnings- och arbetsmarknadsnémnden

Vuxenutbildnings- och arbetsmarknadsnamnden har inte nagra synpunkter pa
oversiktsplanen for stadsdelarna Vivalla och Boglundsédngen.

Enligt uppdrag
Inga-Lill Nilsson

Namndadministrator

Ingen kommentar.

6. Orebrobostédder och Visterporten, fastighetsédgare
Samradsyttrande FOP Vivalla frdn OBO och Visterporten

| OBOs tidigare yttrande om den férdjupade 6versiktsplanen 2014 fanns féljande synpunkter
pa trafikplaneringen:

"Vivalla &r en stadsdel med ca 7000 invanare utspritt pa en relativt stor geografisk yta. Med
tanke pa hur mycket otilldten och osaker trafik som idag sker pa gang- och cykelvagar anser
vi att nya vagdragningar ar helt nédvandiga. Har anser vi att en pragmatisk hallning ar att
foredra dar man i vissa strackningar borjar tillata biltrafik men under noggrant kontrollerade
former. OBO har anstringt sig mycket och under &ren gjort stora investeringar fér att minska
otillaten biltrafik med bommar, farthinder etc. men utan storre resultat. Man har provat det
mesta och upplever nu att man natt vags ande vad géller total bilfrihet. Att tillata biltrafik pa
nagra lagfartsgator anser vi skulle hoja tryggheten, saval trafiksakerhetsméssigt som i 6vrigt.
Att fa kortare avstand till bussen och ett kontrollerat flode av biltrafik genom omradet skapar
ocksa fler "civila viktare" pa fler av dygnets timmar.

Manga har idag langt till bussen och for ett omrade i denna storlek anser vi att det vore
rimligt med en bussdragning genom omradet, sa som foreslas (syftar har pa det tidigare
planforslaget- i den nya ar det borttaget). Att skapa en sadan majlighet har inte endast
praktiska férdelar fér de boende utan bidrar ocksa till att 6ppna upp stadsdelen. Vad galler
de tre alternativen for vagdragning for buss och annan lagfartstrafik foredrar vi det alternativ
som kopplar samman Poesigatan med Lyrikgatan. Pa sa vis korsar man inte den framtida
parken med trafik utan man kan lata den framtida parken/aktivitetsytan inklusive badet vara
fri fran trafik. "

| den nya versionen av den fordjupade 6versiktplanen har Stadsbyggnad till stor del stangt
dorren for nya gatunat inne i stadsdelen. Att lata gatustrukturen fortsatta se ut som idag
anser vi vore mycket ogynnsamt for Vivallas utveckling.

Kommentar: | samradsversionen av den foérdjupade éversiktsplanen diskuterades tre alternativa
gatustrdckningar for buss, alternativt fér bil och buss, genom Vivalla. En av anledningarna till att
gatustrickningarna underséktes i samrddsversionen var for att OBO hade uttryckt 6nskemdl om en
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att mycket tid lagts ner pG att underséka for- och nackdelar med respektive férslag utifrén en mdngd
olika faktorer och inkomna synpunkter. Nedan listas de viktigaste anledningarna till att
genomfartsgatorna togs bort i utstdllningsversionen:

e Negativa konsekvenser fér mdnniskor som vistas i parken, inte minst for barn.
e Negativa konsekvenser fér stadsdelens héga kulturmiljévdrden.

* Ingen ensidig viljeinriktning dér det gér att kombinera Obos énskemdl (om att tillmétesgd
den olovliga biltrafik som férekommer i stadsdelen), med en gata som tillgodoser 6kad
tillgdnglighet till kollektivtrafik och som Léinstrafiken dessutom skulle se vinster i att trafikera.

e Bullernivderna skulle éka och i vissa fall krdva omfattande bullerdtgdrder.
e Starkt medborgarmotstdnd mot en genomfartsgata.

®  Flera andra mdjligheter till Gndrad kvartersstruktur och sammanhdngande stadslandskap
erbjuds i stillningstaganden for trafik, métesplatser, bebyggelse och grénstruktur.

| utstdllningsversionen av den férdjupade 6versiktsplanen 6ppnar Stadsbyggnad fér en féréindring av
den befintliga kvarters- och gatustrukturen, som i hég utstréickning stimmer 6verens med den
utveckling som Obo framstdiller, dels i sitt samrddsyttrande, dels i féretagets Idngsiktiga visioner om
stadsdelens utveckling, som Stadsbyggnad har tagit del av, och som Obo ocksd jobbar aktivt med i till
exempel i kvarteret Visgatan. De féréndringar av kvarters- och gatustrukturen som planen éppnar for
dr att méjliggora for att dagens sdckgator pad enstaka platser kan bindas samman med varandra for
att skapa nya gator i nord-sydlig riktning. | antagandehandlingen av planen framhdlls en stark
rekommendation om att hdlla det centrala parkstrdket intakt och fortsatt fritt fran biltrafik, men att
om det i framtiden uppstar starka skdl for att franga stéllningstagandet sa ska det utredas inom
ramen fér en ny detaljplan. En sddan utredning mdste beakta trafikprogrammets efterlevnad,
trafiksékerhet, trafikmiljé, bullerstérning, kulturmiljé, konsekvenser fér barn, de boendes énskemdl
och behov, nyttoeffekt for ldnstrafikens busslinjetrafikering samt ocksa nyttoeffekt i ett stérre
geografiskt sammanhang.

Vi vill ocksa podngtera att de trafikrdkningar som man hanvisar till i FOP:en skiljer sig
vasentligt fran den erfarenhet OBOs och Vasterportens personal i omradet har, dessa i sin tur
huvudsakligen grundade i hyresgasters klagomal. Var erfarenhet ar att denna olovliga
biltrafik i huvudsak sker pa kvallstid och under helger, alltsa inte vid de tidpunkter som
kommunens trafikrakningar genomférdes.

Kommentar: Tidpunkten for trafikrékningen dr genomférd under maxtimmen, dvs. den tid pa dygnet
som flest trafikrérelser normalt sker, och som dr den brukliga tidpunkten att mdéta trafik. Om det dr
maxtimmen éven pé denna plats dr svért att tala om, men utifrén den information som Obo och
Vidsterporten nu framhdller borde trafikréiikningen kompletteras med ytterligare en mdtning under
kvéllar och helger. Trots att samtal har férts med sévil Obo som med nérpolisen har inte denna
information framkommit i utredningsskedet.

Ur trafiksdkerhetspunkt dr det ett mindre problem om smittrafik forekommer kviills- och nattetid,
eftersom det dad dr fa 6vriga trafikanter i rérelse som kan skadas eller stéras. Oavsett nér maxtimmen
foér motorfordonstrafik pd den aktuella platser igenom Vivallaparken intrdffar idag, sG dr det under
dagtid, d&-médnga-oskyddade trafikanter; varav-errstor andel-ér-barr; rér sig genonm-ornrddet; som-de
storsta riskerna i att kombinera motorfordonstrafik med oskyddade trafikanter féreligger. Meg
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ord, om en gata som knét samman 6stra och vdstra sidan av Vivalla skulle éppnas sG skulle sannolikt
maxtimmen for biltrafik pa denna plats sammanfalla med den generella. Under den tiden rér det sig
oerhért manga oskyddade trafikanter genom omrdadet, och det dr da riskerna att kombinera
motorfordonstrafik med oskyddade trafikanter ér som stérst.

Medborgarperspektivet

Att genomfora dialoger med medborgare om utvecklingsfragor ar mycket komplext. Det vet
vi av lang egen erfarenhet av boinflytande. Sattet man stéller fragorna pa och metoderna
man anvander for dialog ar avgérande for det som kommer fram. Var egen erfarenhet av
dialog om just trafikfragor pa Visgatan var att de boende spontant inte 6nskade nya gator.
Nar vi fick mojlighet att gemensamt fordjupa oss i fragan, fundera 6ver effekterna av att lata
det vara som det ar alternativt att tillata biltrafik under kontrollerade former, blev resultatet
av samtalen ibland ett annat. Vi kanner inte till de exakta formerna for hur Stadsbyggnads
dialogarbete sett ut men tror att det kan finnas en majlighet att reaktionerna hade sett
annorlunda ut om man fordjupat sig mer i fragan.

Det ar relativt fa boende som lamnat sina synpunkter pa forslaget till fordjupad
oversiktsplan. | en stadsdel med 6ver 7000 boende kan man da fundera 6ver hur
demokratiskt det ar att ta langgaende beslut om hela stadsdelens framtid, till stor del baserat
pa en mindre grupp individers asikter.

Den folkomrostning som genomférdes 2009 hade specifikt utformade fragor om olika
alternativ for bussdragning. Att boende da var kritiska mot det liggande forslaget om
bussgata anser vi inte kan 6verforas till att betyda att boende i stadsdelen sex ar senare ar
kritiska till alla former av nya vdagdragningar.

Som ni sjdlva ndmner ar det mer vanligt att man hojer sin rost om man ar negativt installd i
en fraga dn om man ar positiv. Hur infrastrukturen ser ut ar en viktig faktor i en stadsdels
utveckling och for att fa fungerande trafikfldden har Orebro kommun tillatit nya dragningar
av vagar pa flera hall i staden de senaste aren, trots boendes protester. Som ni sjalva lyfter
maste principen om det allmdnnas basta vara vagledande.

Kommentar: Samhdllsplanering handlar om att véiga samman en mdéngd fakta, indikatorer och
underlagsmaterial av savdl kvantitativ som kvalitativ karaktdr. Inkomna samrdadsyttrande fran
boende i Vivalla utgér saledes bara ett av flera underlag som vi har lutat oss mot i planeringen.
Planens stdllningstaganden dr framstdllda utifrén en sammanvégd bedémning ddr de allménnas
bdsta har varit vdgledande.

Vi instdmmer i att dialoger med medborgare ér komplext och vi jobbar aktivt med att hela tiden
utveckla och forbdttra vara metoder och rutiner fér kontakter med medborgare.

En annan hallning 3n i dvriga staden

Att lasa ett sa stort omrade for framtida biltrafik anser vi vara ett drastiskt stallningstagande.
Bilfria miljoer ar naturligtvis bra men i vilket annat sammanhang har man det i denna stora
skala? Vad galler Boglundsangen, samt en stor del av 6vriga staden, 6nskar Stadsbyggnad att

------- det-tillskapas mindre-kvarter-och-en-finmaskigare-gatustruktur, varfor-giller-da detsamma--
inte Vivalla?
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Att styra utvecklingen av Orebros storsta stadsdel i en helt annan riktning dn den 6vriga
staden kdnns markligt och daven utpekande.

| andra sammanhang pratar man oftast helt andra skalor, man pratar om garden och
kvarteret som medborgarens hemmavist. Och pa gards-, och kanske dven kvartersniva, kan
det visst vara mycket viktigt att halla det sa bilfritt som majligt, inte minst far barnens skull.
Men att vaxla upp skalan till att en hel stadsdel med 6ver 7000 invanare ska vara
trafikseparerad ar nagot helt annat. Forestall er ett likande resonemang i Nora, en stad
jamforbar i storlek med avseende pa invanarantal!

En alternativ hallning till trafikstruktur

OBOs utvecklingsarbete, som dven detta sker i ndra samrdd med boende och lokala aktérer,
syftar i att bryta upp storskaligheten och att stdrka de unika identiteter som redan finns i de
olika kvarteren. Denna utveckling kommer ske organiskt och gradvis och man kan idag inte
forutspa de exakta utvecklingslinjerna.

Att i det laget skapa sa tydliga begransningar for hela Vivalla kdnns for oss mycket negativt.
En mer lamplig skrivning i den fordjupade 6versiktplanen skulle enligt oss vara att man bor
beakta de argument som finns mot nya vagdragningar men 6ppnar fér att man i enskilda
framtida detaljplaner far fordjupa sig i lampligheten av nya vaglosningar i just det aktuella
kvarteret.

Kommentar: Det Obo skriver hér kring synsdtt pé skala och stadsutformning ér i sak helt felaktigt. Tvd
av planens mest centrala fragor har varit: “Hur och pa vilka sétt kan stadsdelar som Vivalla och
ndrbeldgna Boglundséngen, Hjdrsta och Lundby léinkas samman med varandra, samtidigt som
sammanhdngande grénomraden bibehdlls? och ” Hur och pa vilka sdtt kan Vivallas utformning och
karaktdr férdndras for att fa en mer blandad stadsdel i savil befolkningssammansdttning som
bostadsstruktur, samtidigt som hdnsyn tas till viktiga kulturmiljévérden?”

De viktigaste stdllningstaganden som planen tar fér att skapa férutsdttning for detta dr:

- Skapa forutsdttningar for att bryta upp bostadskvarters- och gatustruktur pd 6mse sidor om
det centrala grénstraket

- Férldnga Vivallas séckgator in i Boglundséngen
- Ny bostadsbebyggelse mellan Vivalla och Lundby och Boglundsdngen (mot Vallby)

- Utveckla strategiska métesplatser i Hjérstaskogen, Vivallaparken och andra platser i
omrddet.

- Placering av férskolor mellan stadsdelar

- Skapa fler gdng- och cykelvdgar mellan stadsdelarna i omrddet.

Att inte omdéjliggdra for ett 6ppnande av Skérdevdgen for kollektivtrafik i framtiden
- Fler framtida alternativ till Gverfarter fér buss, bil, cykel 6ver E18/20

En utveckling baserat pd dessa stdllningstaganden, tillsammans med ett 6ppnande av bussgatan
mellan. Vivalla.och Lundby..innebdr.dven att tvd mycket viktiga grénomrdden (Hidrstaskogen ach.det
centrala grénstrdket i Vivalla) i omradet kan utvecklas och fd en integrerande effekt. En
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sammanhdngande stad skapas inte enbart av gator fér biltrafik, utan av en kombination av atgdrder
som tillskapar, utvecklar respektive bevarar virden utifrdn det specifika rumsliga sammanhanget.
Angreppssdttet i Vivalla dr alltsa detsamma som for planeringen av hela staden.

Stadsbyggnad kan se att en rdtt placerad och utformad gatustrédckning genom grénomrddet kan vara
en dtgdrd som tillsammans med de ovan ndmnda férslagen kan bidra till visionen om ett mer rumsligt
(och socialt) integrerat Vivalla. En myllrande plats dr parkstrdket redan idag. | en sammanvdégning av
argumenten fér- respektive mot en sddan vdgstrdckning fér bil eller bil/buss, dr det idag svart att st
for ett stdllningstagande som medger en sadan gatustréckning. | antagandehandlingen infogas dock
en mening, i enlighet med Obos 6nskemdl, om att frégan kan komma att utredas igen i en framtid.
Frdgor kring buller, trafiksdkerhet, trafikmiljé, nyttoeffekten i ett stérre geografiskt perspektiv,
kulturmiljévérden, grén- och parkstrdkets kvalité och bevarandevdérden, boendes énskemdl och
behov, konsekvenser fér barn samt att Ldnstrafiken kan tdnka sig att trafikera en sddan vdg dr ytterst
viktiga att de da kan Iésas pa ett tillfredstdllande sdtt.

Att jdmféra Vivalla med en mindre stad som Nora dr inte relevant, mer dn till invénarantal, eftersom
de har vuxit fram utifran helt skilda situationer. Varje bebyggd miljé har sin unika situation, sina
specifika férutsdttningar och sitt kulturarv som behéver ses i ett stérre sammanhang och som
planeringen behéver férhdlla sig till. Grundstrukturen i Vivalla utgdr fran att stadsdelens bostadshus,
servicefunktioner och parkstrdk ¢r separerade fran trafikmiljéerna, som i form av en ringlinje med
sdckgator in till stadsdelens bostadskvarter, omgdrdar stadsdelen och pa sa sdtt skapas bilfria
gdrdsmiljéer och métesplatser centralt.

Minskning av barridrer

En av de mer dvergripande fragestillningarna som FOP-en skulle behandla var den om pé
vilket satt Vivalla och néarliggande stadsdelar kan lankas samman med varandra. Ett satt att i
nagon man oka maluppfyllelsen i detta anser vi ar féljande forslag. Stadsbyggnad framhaller
sjalva att man 6nskar utveckla Hjarstaskogen som ett led i att minska barriarer mellan Vivalla
och Hjarsta. Vi anser att man da bér markera denna vilja pa ett tydligare satt i den
fordjupade oversiktsplanen. Har foreslar vi att man later klassificeringen "Fritid och
rekreation" som markerar platsen for Vivalla IP tillats vdxa dver Vivallaringen mot dess sédra
sida och later en del av Hjarstaskogen fa samma klassificering.

Sjalvfallet ska gronstrukturen bevaras men vi ar évertygade om att man kan utveckla denna
skogsdunge med motesplatser, battre rustat motionsspar, lekytor och dylikt. Inte minst ar
detta viktigt utifran barnperspektivet. Manga barn boende i Vivalla kommer sallan till
Orebros mer yttre beldgna rekreationsomraden, t.ex. Annaboda eller Oset, varfor det ar
extra viktigt att det finns attraktiva rekreationsomraden i naromradet. Med hjalp av
exempelvis kommunens erkant duktiga kommunekolog ar var 6vertygelse att man kan skapa
en mjuk 6vergang mellan framtida park och ren skog.

En sadan utveckling skulle dessutom skapa forutsattningar for ett méte med en eventuell
framtida ekodukt 6ver motorvagen.

Kommentar: Stadsbyggnad har ett pdgdende uppdrag att utveckla Vivallakullen i sin helhet i enlighet
med vad FOP:en presenterar, som dven ligger i linje med vad Obo och Visterporten framhdller.
Samtidigt som planeringen fér Vivallakullens utveckling pdgadr ser vi éven 6ver méjligheterna att
utveckla den kringliggande skogen genom att gallra och tillgangliggora med nya och upprustade
stigar. | kartan har ritmaneret ”Fritid och rekreation” anvénds fér att illustrera de delar av skoggg g
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karaktdren av park och aktivitetsytor kan vara mer framtrédande dn i 6vriga delar. Det betyder dock
inte att de delar av skogen som ér markerade som grénstruktur saknar sociala virden, utan att
karaktdren av natur ska vara mer tongivande.

Pa sid. 71 foreslas ny forskola pa grusplanen mellan Hjarsta och Vivalla. Detta ser vi som ett
positivt inslag i FOP:en just utifr@n perspektivet om att skapa lankar. Vi féreslar att man har
inte endast ser skogen som en tillgang for forskolan utan ocksa har det motsatta
perspektivet, dvs. later forskolan och dess utegard integreras i Hjarstaskogens utveckling
enligt forslag ovan och later dem smalta samman.

Kommentar: Synpunkten stdmmer éverens med intentionen i planen.
Kopplingen mot Boglundsdngen

| OBOs yttrande pa den férsta versionen av FOP-en framhélls att det maste bli mjuka
overgangar mellan handel och bostader som gors pa ett sadant satt att dessa bostader blir
attraktiva och att handeln kan fungera val. | denna reviderade version ser vi inte riktigt att
man tagit hansyn till den faktiska utveckling som skett runt exempelvis CityGross de senaste
aren. Har dverensstammer var analys delvis med den som lyfts fram av W-invest kring
problematiken med funktionsblandning pa kvartersniva och fragan kring volymhandel eller
ej. Gors detta pa ett mindre genomtankt satt kan en risk vara att det inte blir bra for vare sig
handeln eller de boende.

Kommentar: Se kommentar till yttrande 7 fran W-invest.

Vi ser positivt pa att man pekar ut forbindelsen mellan Vivalla och Boglundsangens
naturreservat med tradkantade gator. Vikten av just denna koppling och att den gérs med
gron karaktar vill vi harmed betona. Idag ar saval entrén till naturreservatet som vagarna for
att ta sig dit mycket otydliga.

Poesigatan

Nar det géller Poesigatan siger man i FOP:en att denna bdr smalnas av och att verksamheter
kan tillkomma i enlighet med géllande detaljplan. Har vill vi nu vara lite efterkloka da vi inser
att den analys som I&g till grund fér OBOs tidigare begiran om ny detaljplan fér gatan inte
langre haller. Viljan att férandra karaktaren pa gatan tillkom for ca atta ar sedan utifran de
fakta och kunskaper vi da hade. En ide som da fanns pa flera hall i landet var den om Bokaler,
dvs. en kombination av verksamhetslokaler och bostader. OBO tyckte att detta |t spannande
och bedémde att Poesigatan kunde vara en lamplig plats for att tillskapa detta pa husens
gavlar. Sedan dess har tiden gatt och vi har pa hall kunnat félja utvecklingen av de Bokaler
som utvecklats i bl.a. Malmo. Liknande tankar har dven funnits med kring Rinkebystraket.
satsningarna har inte fallit sa val ut som man hoppats, bl.a. da efterfragan inte varit den
forvantade och 6kade byggkostnader gjort att hyresnivaerna blir orimligt hoga i relation till
potentiella hyresgaster och karaktaren pa verksamheten.

Sedan dess har ocksa Vasterporten som bolag tillkommit och genom sin narvaro och sarskilda
kompetens kunnat inhamta djupare kunskap om hur efterfragan ser ut just i Vivalla. De svar
man da far ar att nyproducerade lokaler pa det satt som det framstélldes vid begdran om ny
detaljplan inte langre ar lika aktuella. Vid djupare analyser har det ocksa visat sig att en

avsmalning av gatan skulle innebara omfattande problem med sophanteringen.
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Sammantaget gor detta att vi fastighetsdgarna i stadsdelen inte langre tror pa dessa
I6sningar varfor heller inte de tidigare foreslagna andringarna av gatan ar nédvandiga.

N&r vi arbetar med utveckling maste vi vara 6dmjuka infor att vi inte kan ha alla fragor klara
for oss vid valje enskilt tillfalle. Med 6kad kunskap maste vi kunna vara beredda att omproéva
tidigare stéllningstaganden pa ett prestigeldst satt.

Kommentar: Stéllningstagandet om omgestaltningen av Poesigatan i den férdjupade 6versiktsplanen,
dr anpassade efter gdllande detaljplaner fér gatan som har juridiskt hégre status ér FOP:en.
Detaljplanen méjliggor en blandad bebyggelse pa ett strategiskt Idge i planomradet, vilket skulle
kunna tillféra omrddet aspekter som idag saknas, samtidigt som ett genomférande av detaljplanen
skulle kunna stdrka kopplingen mellan Vivalla och Boglundséngen. Bada dessa méjligheter ér centrala
och som planen framhdller som efterstridvansvérda i omrddet. Det exploateringsavtal som Obo har
ingatt med kommunen, som tydliggér respektive parts agtaganden i genomférandet av planen, dr
ingen fraga som den férdjupade éversiktsplanen har radighet 6ver.

Grasytan soder om Vivalla centrum

Grasytan soder om Vivalla centrum ar idag planlagd som parkeringsplats avsedd for besokare
till Kulturarenan och Vivalla centrum. | FOP:en pa sid. 65 skrivs att "om parkeringsbehovet
kan I6sas pa annat satt, exempelvis séder om Vivallaskolan, utmed Vivallaringen, foreslas att
hela eller delar av ytan utvecklas till park som kan fungera som en central motesplats med
utrymme for lek, spel, marknader, festivaler och andra aktiviteter". OBO och Visterporten
anser bada att detta inte vore en god ide. Vivalla centrum och Kulturarenan konmer att
behdva denna yta till parkeringar for sin fortsatta utveckling.

Ett problem med dagens gronstruktur i Vivalla ar just fragmenteringen ytorna ofta ar sma
och ibland icke strategiskt placerade. Detta ar ett skal till att man nu landat i behovet av en
stor sammanhangande parkmilj6. Satsa nu pa detta fullt ut och Iat det bli den naturliga
platsen for just lek, spel, festivaler och liknande.

Kommentar: Eftersom den aktuella ytan ér planlagd som parkering och fastigheten dgs av
Vidsterporten AB sd kvarstdr rétten och mdéjligheten for fastighetsdgaren att uppféra parkering pé
ytan. Vi ser det dock som positivt om delar av ytan skulle kunna fungera som en park eller parkstrdk
som knyter samman de dstra delarna av planomrddet, fran Boglundséngens naturreservat, med
stadsdelens nordvdistliga parkstrdk och vidare vdsterut mot Hjdrstaskogen. Vi ser det som viktigt att
forstdrka det 6st-vistliga gdng- och cykelstrdket som knyter samman Diktargatan med Lyrikgatan,
ndgot som en park skulle géra, medan en parkering pé ytan snarare skulle tydliggéra det
bilorienterade straket mellan Vivalla centrum och Vivallaskolan i nord-sydlig riktning. Ndgot som inte
ligger i linje med den trafikplan som kommunen arbetar utifran. Vi vill ddrfér uppmana Vdisterporten
AB att infér en eventuell framtida utbyggnad enligt gdllande plan, utreda mdéjligheten att behdlla och
fortydliga det ést-vdstliga gang- och cykelstrdket, exempelvis genom en parkremsa och trafikséker
passage mot den nord-sydliga gatan.

Om giillande detaljplan 1880-P710 skulle dndras, eller om en ny detaljplan som inkluderar ytan tas
fram innan en parkeringsplats har byggts ut, bér fragan om det 6st-vdstliga gang- och cykelstrdket i
férhallande till det nord-sydliga bilstrdket utredas och ldmpliga I6sningar presenteras.
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Sammanfattning och forvantningar

OBO och Visterporten, Orebro kommuns egna fastighetsbolag med uttalade uppdrag att
starka och utveckla Vivalla som stadsdel, har tillsammans har framfort vara synpunkter pa
fragor ur den férdjupade oversiktsplanen for Vivalla och Boglundsidngen gallande:

. Gatustrukturen

. Lankningen mellan Vivalla och Hjarstaskogen i form av forslag om utokat fritids- och
rekreationsomrade

. Kopplingen till Boglundsangen
. Poesigatan samt dess koppling till Boglundsangens naturreservat

. Grasytan soder om Vivalla centrum samt att folja uppsatta utvecklingslinjer fér en ny
stor park i hjartat av Vivalla

Vi forutsatter att Orebro kommun star upp fér Vivallas |&ngsiktiga utveckling och det
allménnas basta genom att omprova beslutet om gatustrukturen i den férdjupade
oversiktsplanen och inte stanga dorrar for utvecklingsmajligheter vi idag inte kan dverblicka.

Vi hoppas att ni delar var kansla av 6dmjukhet infor att det i nuet kan vara svart att sia om de
basta mojligheterna for framtiden och att denna insikt gor att vi bor se till att halla manga
mojligheter 6ppna.

Orebrobostader AB och Visterporten AB 150505

OrebroBostiader AB Vasterporten AB
Ulf Rohlen, vd Per Cardesjo, vd
/. W-invest

Yttrande 6ver utstallningshandling
Allmant

W-Invest Fastigheter AB har under manga ar arbetat med utvecklingen av Boglundsiangen som
handelsomrade. Genom att aktivt driva projekt och processer samt investera i och férvalta
fastigheter for foretag som ar beredda att satsa pa Orebro, har vi bidragit till att tillféra 100-
tals arbetstillfallen i Vivallas naromrade.

Naringslivsutveckling ar en langsiktig process som kraver uthallighet och trovardiga
kommunala spelregler for att investerare skall vdga satsa i Orebro genom att binda kapital i
fastigheter. Kommunens uttalade ambition, i den dvergripande oversiktsplanen, att peka ut
Boglundsdngen som ett strategiskt handelsomrade i Orebro maste ligga fast.
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| den slutrapport om Handelsstaden Orebro, som processats och utarbetats av en
samverkansgrupp med representanter foér bl a City Orebro, Aspholmen, Marieberg och
Boglundsangen, ger en samlad bild av hur vi som aktiva féretag och organisationer vill utveckla
Orebros handel i samverkan.

For Boglundsangens del handlar det framst om att bidra till en starkt handelsstad som helhet
samt att kunna erbjuda ett utbud till stadsdelen/ndromradet som majliggor "vardagsinkop"
nara bostaden. Idag lamnar 80% av kunderna omradet for att kunna kdpa sallankdpsvaror,
vilket ger en onddigt kraftig miljobelastning for inképsresor. Genom att utveckla
Boglundsdngen som attraktivt handelsomrade bidrar vi till en forbattrad miljé i Orebro.

Vi har fortfarande inte fatt nagon aterkoppling pa vart arbete och rapport om Handelsstaden
Orebro, men utgér fran att materialet laggs till grund fér kommunens beslut om féreliggande
fordjupad oversiktsplan. Dessutom forutsatter vi att kommunen omgaende tar initiativ till ett
mote med samverkansgruppen, vilket utlovats av saval ansvarigt kommunalrad som ledande
tjdansteman for kommunens naringslivs- och stadsbyggnadsverksamhet.

Vi ser dven tidigare framférda synpunkter, i samradsyttrandet fran 2014-06-10, som viktiga
utgangspunkter i foreliggande yttrande. Samtidigt saknar vi allmant sett ett tydligt
naringslivsperspektiv och kravet pa utvecklande foretagsmiljoer for Boglundsangens framtid.
Processen och sannolikt dven féretagsklimatet hade tjanat pa en mera 6ppen direktdialog med
berbrda foretagare och entreprendrer innan ett fardigt kommunalt forslag laggs fram for
formellt yttrande.

Fortsattningsvis koncentrerar vi oss pa avsnitt i handlingen som framst berér Boglundsédngens
framtid.

4. Omradet i framtiden

En av de tre fragestallningar som utgor utgangspunkt for kommunens stallningstagande beror
forutsattningarna for att utveckla handel i Boglundsdngen. Trots att Boglundsangen utpekats
som strategiskt omrade fér Handelsstaden Orebro och att vi tillsammans med representanter
for Orebros tongivande handelsomraden formulerat visioner och konkreta férslag for framtida
utveckling, valjer kommunen att ater lansera bostadsbebyggelse inom redan planlagda
omraden for handelns utveckling. Detta forsvarar och sannolikt omojliggér handelns och vart
foretags anstrangningar att ut veckla omradet pa ett satt om tillgodoser saval handelns som
konsumenterna behov.

Med FOP:ens intentioner blir det svart att motivera handelns fastighetsigare och aktorer att ta
initiativ till forandringar som vi trots flera anstrangningar inte kan paverka. stadsdelen behover
fler arbetstillfallen och ett varuutbud som Vivallaborna och andra konsumenter anser
atttraktiva och mojliga att efterfraga med hansyn till hushallsekonomin.

4.3 Arbetsplatser, kommersiell- och offentlig service

Foretags och verksamheters behov av attraktiva och funktionella miljéer for att fungera och -

utvecklas maste f3 stérre genomslag i FOP:en. En stad utvecklas inte enbart genom -
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bostadsbyggande utan maste dven ge foretag och arbetsplatser mojligheter att skapa
sysselsattning och erbjuda service till nuvarande och inflyttande invanare.

Vi ifragasatter starkt lampligheten i att bygga bostader pa den mark vi dger i omradet 6ster om
Vivallaringen, eftersom vi strévar efter att erbjuda vara nuvarande och framtida hyresgaster
rationella och kostnadseffektiva lokaler och miljoer som gor det mojligt for Vivallaborna att fa
tillgang till varor och service till ratt pris. Vi vill &nnu en gang understryka att var ambition &r
att erbjuda boende i ndromradet och 6vriga regioner varor och tjanster till Iaga och
konkurrenskraftiga priser som motsvarar méanniskors vardagsbehov.

| detta sammanhang ar det varken "en 6nskvard utveckling" att begrénsa volymhandeln
genom krav pa flerplanslosningar eller att se dyrbara parkeringshus som "en férdel".
Sammantaget ar dessa krav narmast en funktionell katastrof och en ekonomisk orimlighet.
Flerplansldsningar for handel fungerar inte ens fér shoppinghandeln i Orebro City, exempelvis
Kompassen, Kramaren och Oscar C.

Daremot kan offentlig service med manga besokare vara ett komplement till handel och
kommersiell service, forutsatt att kommunen ar beredd att satsa ekonomiskt pa att realisera
en viss del av férslagen om blandat utbud.

Bland férslagen pa stallningstaganden kan inslag av kontor och smaskalig industri 6vervagas
forutsatt att detta inte begransar mojligheterna att tillgodose volymhandel och 6vrigt utbud
som stadrker Boglundsangens profil som handelsomrade.

4.4.5 Kompletteringsbebyggelse

Utvecklingen av Sédra och Ostra Boglundsingen maste utga fran ett tydligare
naringslivsperspektiv snarare dn en lasning till en fysisk "blandfilosofi" som kan vara direkt
hammande for foretagens framtid. Professionella foretagsanalyser och direktdialog med
omradets foretag krévs for att kvalitetssikra l16sningar i FOP:en och detaljplaner som
tillgodoser naringslivets behov.

Forslagen i FOP:en dr mycket omfattande och detaljrika pa ett sitt som inte lAmnar mycket
utrymme 6ver for kompetens och kreativitet som aven finns utanfér de kommunala
korridorerna och som maste leda till att entreprenérer och andra aktorer vagar géra
langsiktiga satsningar och investeringar i omradet

4.5 Trafik och kommunikationer

Det behdver framhallas att Boglundsingen redan idag ar det omrade, nist efter Orebro City,
som har den hogsta andelen besdkare som tar sig till omradet pa annat satt an med bil Jamfor
med ex.vis Marieberg, dar 90-95% ar bilbesdkare.

Vi vill anda fororda en kommunal satsning pa forbattrad miljo, tillganglighet och trygghet for
gaende, cyklister och bussresenarer. Kollektivtrafiken kan férbattras avsevart bade initialt och
nar Vallby byggs ut

Det ar ocksa angelédget att foérsoka behalla kapaciteten i det gatunat som redan finns. Forslagen
~om-forbattringar-av-Wivalliusrondetten-och-avfart fré&n-E18/E20 valkomnas; fiksommy:wmeeeeeeens
dubbelriktad trafik 6ver bron mellan Ozon- och Osmundgatan.
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Orebro 2015-05-07
W-invest Fastigheter AB

Johan Willerman

Kommentar: Langsiktighet i planer ¢r viktigt och ndgot som vi strévar efter att upprdtthdlla. Dock éGr
det sa att dven langsiktiga planer revideras ndr behov finns. Denna férdjupade éversiktsplan utgdr
ifran gdllande éversiktsplan fran 2010 och i de fall éversiktsplanens stdllningstaganden av ndgon
anledning bedéms behéva revideras hanteras det i den férdjupade éversiktsplanen.

Stora delar av den handelsutveckling som W-invest har varit drivande i att etablera och dcr
kommunen med flera parter har varit inblandad under ldng tid, bérjar nu ta form i Boglundséignen.
Denna utveckling, ddr Boglundsédngen har genomgadtt en stor férdndring pd férhéllandevis kort tid, dr
en viktig utgangspunkt fér varfér den férdjupade éversiktsplanen behévs. Stadsdelen struktur och
fortsatta utveckling behéver ses i ett stérre sammanhang fér att fungera optimalt med sin omgivning.
De handelsetableringar som nu dr klara, eller som dr planerade inom gdllande nyligen antagna
detaljplaner, medfér att det finns ett nytt utgangsldge som behéver analyseras, utifrdn bl.a. aktuell
handelsutveckling, trender, nya planer i ndromrddet och nya politiska stéllningstaganden.

Utifran dagens uppdaterade situation togs en konsultutredning fér hela kommunens
handelsutveckling fram pd uppdrag av kommunen 2014 (W-invest bjéds in att delta, tillsammans med
ett flertal andra fastighetscdigare). | den konsultutredningen féreslas Boglundséngen fortsdtta
utvecklas som handelsplats, men samtidigt fértétas och integreras med andra verksamheter och
integreras med omringande bostéider. Handelsutredningen tillsammans med de trafikberékningar
som har tagits fram fér denna plan, ger vid handen att trafikapparaten har svdrt att ta hand om
ytterligare handel, utéver den handel som redan finns, dr under uppférande, eller planeras enligt
nyligen antagna detaljplaner i den s6dra delen av Boglundséngen. Kommunen har dérfér i denna
fordjupade 6versiktsplan reviderat markanvdndningen i de norra delarna av Boglundséngen till att
omfatta en markanvéndning som ér mindre trafikalstrande én handel. Eftersom W-invests mark i
s6dra Boglundsdngen dr detaljplanelagd och féretaget har beviljade och pdgdende bygglovsdrenden,
pdverkas féretaget inte direkt av de féréndringar av markanvéndningen som den férdjupade
oversiktsplanen pekar ut.

Angdende den blandzon i vistra delen av Boglundsédngen som W-invest invdnder emot har
intentionen i planen aldrig varit att tvinga fram bostéder pa fastigheter som angrdénsar till eller ¢gs
av W-invest. Den blandning som planen vill dstadkomma, i framférallt zonen Iéngs den éstra sidan av
Vivallaringen, handlar om att méjliggéra for flera verksamheter, dér bostdder kan, men inte behéver,
vara ett inslag. Det dr inte varken rimligt eller Iimpligt att alla fastigheter som ryms inom den
blandade zonen bér innehdlla bostdder. Férutom bostdder kan blandningen bestd av kontor, ldttare
industri, service, handel, eller annan ickestérande verksamhet. Det viktiga som vi vill framhédva med
blandzonen dr att byggnader och verksamheter tillsammans med trafikrummet férstérker kénslan av
sammanhang och att barridrupplevelsen som i mangt och mycket finns idag mellan Vivalla och
Boglundsdgnen minskas. Det dr sdledes lika viktigt att skala och uttryck pa respektive sida av gatan
passar ihop. Dessa intentioner har fortydligats ytterligare i antagandehandlingen av planen. Med
andra ord finns ett flertal méjligheter till att vara kreativ vid framtida byggnation inom zonen. Fér att
tillmétesgd W-invest synpunkter pd planens markanvéndning i den sydéstra delen av kvarteret
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Kardanen, har blandzonen justerats fér att inte omfatta fastigheten Kardanen 2 som W-invest har
tomtrdétt pa. For att ytterligare tillmétesgd W-invest har blandzonen utékats fér att dven omfatta
fastigheterna Tanken 2 och 3, vilket ger en stérre handlingsfrihet én planens utstdllningsforslag,
samtidigt som blandzonen stimmer éverens med gdllande detaljplan fér de aktuella fastigheterna.

Angdende handel och parkeringsplatser i flerplanslésningar vill kommunen dterigen framféra att
FOP:en antar ett Idngsiktigt perspektiv och pekar ut en inriktning som kommunen ser som énskvérd i
ett ldngre perspektiv, samtidigt som kommunen férstar om marknaden i dagsléget inte ér mogen fér
flerplanslésningar och parkeringshus.

8. Férsvarsmakten

Utstillning fordjupning av 6versiktsplanen for Vivalla och Boglundsingen, Orebro kommun,
Orebro l3n

Forsvarsmakten har inget att erinra i rubricerat arende.
Bramer, Camilla
Tjf. delprocessledare fysisk planering, produktionsledningens infrastrukturavdelning

Ingen kommentar.

9. Hagaby villadgarférening

Synpunkter pa drende Sam 230/2014 gillande férslag till férdjupad 6éversiktsplan for Vivalla
och Boglundsingen, Orebro Kommun

Hagaby Villadgareférening lamnade under samradstiden synpunkter, daterade 2014-06-17, pa
ovanstaende forslag.

N&r vi nu tar del av samradsredogorelsen, daterad 2015-03-10, visar det sig att vara
synpunkter har férvrangts, till ndgot som mest liknar fértal! Vi kan inte acceptera att Orebro
Kommun drar helt felaktiga slutsatser och i det narmaste hanar var forening i offentliga
dokument! Vi kraver darfor upprattelse, korrigering av dessa dokument samt en offentlig
ursakt!

Vi tror inte att det ligger i Orebro Kommuns intresse att, medvetet eller omedvetet, forvringa
inlimnade samradssvar. Inte heller att redan fran borjan ha en bestamd inriktning som
inlamnade samradssvar sedan tolkas in under. Fragor vi darfor stéller oss ar: Ar det verkligen
Orebro Kommun som stdr bakom detta dokument? Eller &r det resultatet av en enskild individs
egna syften? Har dokumentet 6éverhuvudtaget korrekturlasts?

Det vi reagerar starkt pa ar den text i samradsredogorelsen som refererar till bostadsomradet
Hagaby. Vi har last hela dokumentet och eftersom vi verkar vara den enda part som inldmnat
synpunkter fran just detta omrade, drar vi slutsatsen att de kommentarer kring Hagaby som
Orebro Kommun lamnar i dokumentet harrér fran vara synpunkter.

Referenser till Hagaby hittas pa tre (3) stéllen i samradsredogorelsen:

1) Punkt 3.3 Gransdragningar, sid 5
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“I mdnga samrdadssvar dr det uppenbart att den fysiska uppdelningen av staden i olika
stadsdelar med grinser mellan sig dr ndgot som manga férhdller sig till. Generellt gdller att
samrddsyttranden fran grupper eller individer utanfér planomrddet ofta diskuterar och har
synpunkter pa férhallandet mellan Vivalla och den 6vriga staden, ofta utifrdn den stadsdel de
sjdlva bor i. Det dr med andra ord viktigt fér mdnga att dra och upprdtthdlla grédnser mellan
Vivalla och framfér allt angrdnsande stadsdelar som Lundby, Hagaby och Nya Hjdrsta.”

Vad menar Orebro Kommun har? Vad i Hagaby Villadgareférenings samradssvar har féranlett
Orebro Kommun att anse att det &r viktigt, bl.a. fér Hagaby att dra och uppratthélla granser
mellan Vivalla och 6vriga staden?

2) Punkt 3.3 Gransdragningar, sid 5

“Lundby, Hagaby och Nya Hjdrsta konstrueras i vissa samrdadssvar som stabila omrdden, som
behoévs fér att inte hela Vister ska “falla samman”, som omrdden som mdste hdllas intakt, ddr
fastighetsvirden maste skyddas och som inte bér byggas samman eller integreras med Vivalla.
Detta sker samtidigt som Vivalla konstrueras som det problematiska, inte séllan fér ndgot som
innebdr kriminalitet och skadegérelse, eller fér att det déir finns mdnniskor med olikartade
synsdtt..”

Vad menar Orebro Kommun hir? Vad i Hagaby Villadgareférenings samradssvar har féranlett
Orebro Kommun att pasta detta? Har borjar det st allt klarare fér oss att den som forfattat
samradsredogorelsen inte klarat av att halla isar de olika samradssvaren. Vi hittar ndmligen ett
svar pa sidan 73 som innehaller en i det ndrmaste identisk lydelse. Skillnaden ar dock att den
som inldmnat det svaret pratar om Lundby, Nya Hjdrsta och Gamla Hjarsta. Av nagon
anledning har dock omradet Gamla Hjarsta bytts ut mot Hagaby i samradsredogdrelsens text.
Det ar var forhoppning att det troligtvis ror sig om en ren férvaxling av misstag. Det som fick
0ss pa sparen ar att Hagaby inte ligger pa vaster utan tillhér norra stadsdelarna. Gissningsvis
kan detta vara forklaringen dven till den inledande felaktiga referensen ovan.

3) Punkt 3.5 Inkomna synpunkter med kommentarer till Hagaby Villadgareférenings
samradssvar, sid 50-51

“Kommentar: Samradssvaret implicerar idéer om att nya cykel- och gangvégar som férbinder
Hagaby med Boglundséingen, Holmen och Vivalla leder till fler inbrott, skadegdrelse och att
barnen kan lockas ivdg ut fran stadsdelen. Rimligheten i detta dr hdgst tveksam dels eftersom
befolkningen i Vivalla inte ér mer brottsbendigen dn i andra delar av staden, dels eftersom 6kad
mdjlighet till rérelse brukar leda till 6kad naturlig bevakning av en plats och 6kad trygghet.
Rent konkret, vad gdller de gdng- och cykelvdgar som omnédmns sd Gr de inte en frGga som
behandlas i denna plan, ddremot dr det viktigt att det finns mdanga méjligheter att ta sig till
framfor allt Boglundséngen och Holmen pa andra sdtt én med bil med tanke pd den utveckling
av handel som vixer fram dér idag.”

Vad menar Orebro Kommun hir? Vad i Hagaby Villadgareférenings samradssvar har féranlett
Orebro Kommun att éverhuvudtaget komma med sddana kommentarer? Totalt befingt och
helt gripet ur luften!

Las vart ursprungliga samradssvar igen! Var pastar vi det som samradsredogérelsen inte bara
..antyder.utan.tydligt. proklamerar?.Vi.har.lamnat.synpunkter.pa.en.cykelbanal.Inget.annat! Vi.
har aldrig pastatt att nya cykel- och gangvagar leder till 6kad brottslighet for att den leder till
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ett visst omrade. An mindre p&statt att brottsligheten skulle vara hég i en viss stadsdel! Och
varfér har Orebro Kommun sjélva valt ut just en av alla stadsdelar? Vara synpunkter grundar
sig pa erfarenhet: langs de bada gang- och cykelbanor vi refererar till sker klotter,
skadegorelse, stolder och inbrott, men dven grovre brottslighet sdsom misshandel och valdtakt
har forekommit. Det har inget att géra med at vilket vaderstreck gang- och cykelbanorna leder
utan det faktum att manga ménniskor ror sig dar under alla tider pa dygnet! Troligtvis har
textforfattaren med sig den skeva uppfattningen fran de bada felaktiga inledande referenserna
och darfor fortsatt i samma spar nar vart samradssvar skulle kommenteras. Darefter papekas
dven att den gang- och cykelvag vi har synpunkter pa inte ingar i den fordjupade
oversiktsplanen. Vi undrar da forsynt varfor den 6verhuvudtaget finns med i planen, bade i den
ursprungliga och den nu reviderade planen?

Det bor totalt uppskattningsvis strax under 1000 personer i stadsdelen Hagaby. Dessa
medborgares upplevda trygghet maste val ocksa vara ndgot som Orebro Kommun ska kunna
forhalla sig till? Lekplatsen ar idag en trygg miljo som barn sjilva kan besoka, just beroende pa
att det inte pa ett enkelt satt gar att forirra sig darifran. Vi vill aterigen papeka att det redan
finns tva befintliga gang- och cykelvagar i 6st-vastlig riktning till/fran Hagaby. Dessa ligger
endast 600 meter fran varandra. Att da bygga en tredje gang- och cykelbana mellan dessa
kanns inte rimligt.

Lagg da hellre resurserna pa att forbattra mojligheten att kunna passera jarnvagsbarriaren till
fots eller pa cykel. Hagaby Villadgareforening har under manga ar aktivt bidragit till
medborgardialog med Orebro Kommun, b&de i egen regi med flitiga samradssvar i niromradet
sasom exempelvis gillande mejeritomten och Mannatorpsterminalen, regelbundna
Miljévandringar i omrédet med inbjudna representanter frdn Orebro Kommun, men dven som
en del av stadsplanegruppen inom Omradesgrupp Norr med samradssvar exempelvis kring
jarnvagsomradet, Svampen, Norrbyskolan, Resecentrum etc. Vidare lamnade vi exakt samma
synpunkter, daterade 2014-02-12, pa den féreslagna cykelbanan i drende Sam 601/2013,
gillande férslag till cykelnatsplan for Orebro Kommun. D& méttes vi inte av den attityd som
Orebro Kommun nu helt plétsligt uppvisar. Det som nu intréffat far oss att starkt 6verviga att
helt avsluta vart tidigare aktiva engagemang.

Orebro Kommuns pahopp kdnns bade trakigt och oférskimt men samtidigt mycket olustigt! Vi
ser allvarligt pa dessa anklagelser och kdnner oss orattvist och helt felaktigt uthdngda! Darfor
kréver vi en foérklaring men dven uppréttelse via korrigering av Orebro Kommuns felaktiga
dokument samt en offentlig ursakt!

Hagaby Villadagareférening
Anders Stenmark Torbjorn Roos Markku Ruonakangas Ingemar Allvin

Ordférande Kassor Sekreterare Styrelseledamot
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Kommentar: | samradsredogérelsen har namngivandet av stadsdelarna Lundby, Hagaby och Nya
Hjdrsta tagits bort for att inte, som ni helt korrekt hdvdar, ndgra missférstdnd ska uppsta och dsikter
riskeras att “klistras fast” ddr de inte hr hemma. De olika samrddssvaren far i det avseendet tala fér
sig sjéilva.

Ndr det gdller Stadsbyggnads kommentering av er skrivning av att en ny cykel- och gangvdg in till/ut
fran Hagaby leder till fler inbrott, skadegérelse och att barnen kan lockas ut fraén omradet, vill vi be
om ursdkt for att vi ldste in att de brott och den skadegérelse som dd sker skulle begds av
befolkningen i det planomrdde som planen gadller. Vi har omformulerat kommentaren i
samrddsredogérelsen. Stadsbyggnad dr dock fortfarande av dsikten att vdgar in och ut fran enskilda
stadsdelar, som dr placerade for att ldnka samman olika delar av staden, dr viktiga dtgdrder i den
fysiska miljén fér att skapa en mer sammanhdngande stad. Detta har ocksa varit en av de viktigaste
fragorna i arbetet med denna plan och ddrfér det stora skdlet till att i plankartan ocksa ta med dessa
vdgstrdckningar utanfér planomrddet som dndd visar pd en helhet av, i det hdr fallet, gdng- och
cykelndtet.

Var férhoppning dr att detta, tillsammans med den parallella brevvéxling som skett mellan er och
kommunens politiker och tjdnstemdn, har inneburit en stérre férstdelse hos oss alla for situationen
som helhet och de Iérdomar vi kan dra av den.

10. Hjdrsta villadgarférening
Synpunkter — Férdjupad 6versiktsplan for Vivalla och Boglundsidngen Sam 230/2014

Hjarsta Villadgareférening representerar ca 600 villadgare pa vaster i Orebro, varav de flesta
boende i Hjarstaomradet.

Vi har informerat villadgare i Gamla och Nya Hjarsta om den férdjupade 6versiktsplanen, och
var den finns utstélld, och pekat pa de punkter som berér de boende i detta omrade. Vi har
fatt in manga synpunkter, bade muntligt och skriftligt, dar det mycket tydligt framkommer:

Oppna inte Skérdevigen fér genomgdende trafik.

| 6versiktsplanen finns skrivningar om att inte omojliggéra en 6ppning av Skérdevagen for
genomgaende biltrafik och kollektivtrafik. Vi har fran partipolitiskt hall fatt en “férsdkran” om
att det ej varit uppe till diskussion och att det inte “finns pa kartan” att 6ppna upp
Skordevagen.

| sddant fall anser vi att skrivningarna skall tas bort fran FOP:en, p& samma sitt som man tog
bort skrivningen om kollektivtrafik genom Vivalla.

Det finns en mycket stor oro hos de boende i Hjarstaomradet att Skordevagen och anslutande
villagator kommer att bli en otrygg miljo for fraimst barn. Biltrafiken kommer att 6ka i omradet
och medfora stora problem. Att dessutom leda in kollektivtrafik pa Skérdevagen, som redan
idag och framfor allt vintertid ar trang och svarframkomlig, verkar mycket ogenomtankt.
Dessutom blir det 6kat buller och en forsamring av luftkvalitén.
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Samhallsbyggnad tog till sig kritiken mot kollektivtrafik genom Vivalla och vi hoppas ni gor det
dven nar det galler genomgaende trafik genom vart omrade.

Hjarsta Villadgareforenings medlemmar ar emot en 6ppning av Skérdevagen for genomgaende
trafik.

Hjarsta Villadgareforening

Soren Wistrand ordférande

Kommentar: | den férdjupade éversiktsplanen fér Vivalla och Boglundséingen finns inget konkret
férslag om att 6ppna Skérdevigen for trafik. Det som framhdlls i utstdllningshandlingen dr att de
“fysiska méjligheterna for framtida tvérférbindelse for kollektivtrafik bér bevaras” (s. 9) och att “en
framtida férldngning av Skérdevégen inte ska oméjliggéras” (86). Dessa skrivningar bygger pd redan
gdllande stdllningstaganden som finns i Orebro kommuns 6versiktsplan — Vért framtida Orebro, som
antogs 2010. Sdledes dr detta inga nya férslag som framférs i den aktuella planen. Det innebdr att vi i
planen identifierar ett markreservat som bedéms viktigt att bevara for att i framtiden behdlla
mdjligheten att eventuellt skapa ett kollektivtrafikstrdk.

Det som dr nytt i denna plan, som inte har stéd i gdllande éversiktsplan, dr att en gang- och cykelvdg
planeras i Skérdevdgens forléngning fér att kunna ansluta till sydvdstra delen av Vivallaringen.
Reaktionerna pad det forslaget bedémer vi som évervédgande positiva.

Om det blir aktuellt att ga vidare med tankarna om en anslutning mellan Skérdevégen och
Vivallaringen, liksom fér en férskola mellan stadsdelarna, sa behéver detaljplaner uppridttas. | det
skedet blir detaljeringsgraden hégre for specifika datgdrder och fragor som buller, véigbredd,
trafiklastring, parkering med mera utreds mer ingdende. | detaljplaneskedet har sakdgare mdjlighet
att pd nytt framféra sina synpunkter.

11.HSB BRF Byalaget
Hej,

Detta ar tyvarr lite forsenad info fran HSB Brf Byalaget i Nya Hjarsta (Eman 1 och Byélven 1)
ang 6ppning av Skordevagen mot Vivallaringen.

BRF Byalagets styrelse har gett mig uppdraget att meddela var synpunkt pa detta arende. Vi
kan inte tdnka oss att dppna upp genomfartstrafik fran Ekersvagen till Vivallaringen, vi tycker
inta att Skordevagen ar en lamplig genomfartsvag. Sa vi vill inte att detta skall genomforas.

Med vanlig halsning
Anders Molin

Ordf -
...HSB.BRE B\’I:\I:gnf -
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Kommentar: Viénligen se svar till yttrande nr 10.

12.Privatpersoner, Thomas Ekstrand och Lena Magnusson
Hej !

Vi har tagit del av den férdjupade oversiktsplan for Vivalla och Boglundsangen och har en del -
synpunkter om den! Det finns mycket som ar bra i planen, som anldaggande av férskolor och -
motions central vid Vivalla kullen! Och att tunnlarna skall tas bort kdnns ocksa valdigt bra med -
tanke pa de risker en mork tunnel innebar! -

Det vi inte tycker ar sa bra ar att 6ppna upp Skordevagen for biltrafik till Vivalla, for det finns -
manga barnfamiljer och familjer som valt att sattsa pa en villa i ett lugnt omrade som det inte -
kommer att bli med detta forslaget. -

Och vi kdnner ocksa att villa priserna kan foréndras till det samre!

Var farhaga forutom att det kommer férekomma en massa extra ondodig trafik i oradet det
kommer ocksa bli enklare att ta sig in och ut i omradet, risken for 6kade inbrott dr mera -
overangande! -

Overbyggnaderna éver motorvigen finns vl redan idag vad jag vet!

//MVH Thomas Ekstrand Lena Magnusson boende pa Glantvagen!

Kommentar: Betrdffande koppling mellan Skérdevéigen och Vivallaringen hdnvisas till svar till
yttrande nr 10.

Det dr korrekt att motorvdgen dr 6verbyggd i form av broar som binder samman den édstra och
vdstarna sidan. Det som avses med 6verbyggnad i den férdjupade éversiktsplanen kan vara bredare
dn en bro och skulle kunna utformas som exempelvis parkstrdk, aktiviteter eller kontor.

13. Privatperson, Maria Forssten
Hej.
Ang Skordevagen i Nya Hjarsta.

Vi ar en bland flera villadgare langs med Skordevagen, det ar direkt olampligt att slappa -
biltrafik mellan Varberga Vivalla orsak till detta som foljer: -

¢ Risk for vardeminskning av Villan.
* Miljoaspekter sasom buller, gifter fran uppriven asfalt pa vintern, avgaser m.m.

o Sdkerhet for barnen forsamras, farten pa vagen hojs, inte ens i dagslaget respekteras 30 -
gransen och da bromsas det atminstone ner vid kurvan pa slutet av skdrdevagen som évergarii -
cykelvag. -

Moskén, Citygross, Ica Maxi och Plantagen.
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¢ Dagistanken da? - Jattefin ide men det finns redan ett Dagis i Nya Hjarsta, (det kanske inte
racker till) vilket kommer leda till ytterligare belastning, ldmna och hamta barn vart ska det
parkeras?

¢ Bredda vagen: vem bekostar ev. dndring av in och utfart fran villan? vilket kommer bli
aktuellt i vart fall da vi ar det sista huset mot skogen.

Med vanlig halsning Maria Forssten

Kommentar: Betrdffande koppling mellan Skérdevéigen och Vivallaringen hdnvisas till svar till

yttrande nr 10.

14. Privatperson, Lars Thunman

Hej! Jag tycker att det ar ett daligt forslag att 6ppna Skordevagen for genomfartstrafik.
Skélen ar:

e Det bor manga barnfamiljer i omradet. Riskerna for olyckor ar uppenbara.
e Manga tvargator korsar Skordevagen, aterigen med 6kad risk for olyckor.

e Skordevagen ar alldeles for smal redan nu. Att bara tanka pa kollektivtrafik har
valdigt dumt.

e Jag har svart att se vem som skulle tjana pa en 6ppning. Sjalv féredrar jag
Vasterleden for nord- sydliga bilresor mellan

e Vivalla/Boglundsomradet och Hjarsta/Varberga. Cykelleden som finns nu fungerar
bra.

Halsningar Lars Thunman

Kommentar: Betrdffande koppling mellan Skérdevégen och Vivallaringen hdnvisas till svar till

yttrande nr 10.

15. Privatpersoner, Torbjérn Axelsson och Robi Amanipour
Hej

Har kommer vara synpunkter pa FOP for Vivalla och Bolundsidngen

Planen innehaller ett stort antal mycket daliga forslag. Forslag som forstor det som &r bra med
Vivalla.
1 FErdet forsta var 2014 4rs Trafikprogram for Orebro ett stort feltirik: Matst att férhindra ™
biltrafiken for att tvinga folk att cykla eller dka buss har inte fungerat. Framtiden trafiklgsnj
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ar inte bilfri, det ar en utopi fran ett antal bakatstravande naturromantiken. | stéllet kommer
biltrafiken att 6ka. Framtiden &r elbilar och kollektivtrafik som bygger pa kollektiva mindre
sparfordon som gar pa efter behov. Exempelvis forarlésa sparfordon som kan bestéllas via en
app i mobilen sa kommer och gar dit man onskar. Fordndringen fran att leda trafiken mellan
olika delar av staden via trafikleder till att sila trafiken pa diverse sma gator ar forodande for
miljon och framkomligheten. Det gor att tiden for att ta sig fran A till B har 6kat drastiskt, med
Okade avgasutslapp, mer buller och damm i bostadsomradena. Dessutom har transporttiderna
ock kostnaderna for transporter 6kat. Inom ett par decennium sa kommer manga
trafikforskare att férespraka en atergang.

2. Cykel och busstrafik kan inte ersatta bilen. Se bara pa den 6kade biltrafik som har skapats
darfor att man fritt kan valja skola 6ver hela kommunen.

3. Cykel, buss, bil i form av traditionella bilar, elbilar och nya kollektiva transportlésningar
liksom gangtrafik kommer alla att behdvas och maste fungera tillsammans utan stora
miljostorningar

4. En stor andel av invanarna, i omradet cyklar inte, de har aldrig lart sig att cykla da det i ett
flertal lander ingar inte i kulturmaonstret att kvinnor cyklar . Att bygga fler cykelbanor kommer
inte att 6ka cyklandet namnvart.

5. Att forlanga Skordevagen mot Vivalla och 6ppna den for biltrafik och stanga en stor del av
Vivallaringen &r ett mycket daligt forslag. Det medfor foljande nackdelar:

o Nya Hjarsta ar idag forskonad fran genomgaende biltrafik vilket fungerar bra. Varfor sldppa in
genomgangstrafik i ett villaomrade?

o Att sldppa in bussarna inne i Vilalla eller Nya Hjarsta som idag ar bussfria ar miljéstérande.
Det leder till 6kat buller, damm och avgaser bland bostdaderna. Dessutom forstors det grona
straket fran vaster fram till Hjarstaskogen. Det ar ett viktigt strak for framst for smavilt.

o For att forbattra busstillgangligheten sa ar det battre att Iata nagon busslinje ga runt pa
dagens Vivallaring och eventuellt via Blabarsvagen ga till Nyponlunden.

o Varfor smalna av sddra delen av Vivallaringen och gora den till en lokalgata. Det ar battre att
behalla den som det ar for att klara av den framtida férvantade trafikbkningen nar man bygger
ut norr om Vivallaringen.

o Varfor satsar politikerna pa att géra centrum bilfritt men samtidigt vill 6ka biltrafiken i
bostadsomradena?

6. Gang och cykel tunnlarna som férbinder Vivalla och Hjarsta beskrivs som otrygga. Det ar
overdrivet. Tunneln mellan Vivalla och Hjarsta ar mycket bred, ljus och med bra sikt. Den ar ett
bra exempel pa hur en tunnel kan byggas utan att upplevas som otrygg. | tunneln mellan
Slattvagen och Vivalla genomfordes ett konstprojekt for nagra ar sedan, férestallande bland
annat en tiger. Den ar fortfarande mycket fin, varfor forstéra den. Jag tror inte att den upplevs
som speciellt otrygg, sakert kan man férbattra den med enkla atgarder. Om gang och
cykeltunnlar upplevs sa otrygga varfor planeras det da en ny tunnel pa Boglundsdngen? |
Orebro finns det andra tunnlar som dr mycket mer otrygga, atgarda forst dem.
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7. Att Bygga forskolor och bostdader soder om Vivallaringen i Skogen mellan Vivalla och Hjarsta
ar fel. Ska barnen korsa en trafikerad gata for att komma till férskolan. En stor férdel med
dagens Vivalla ar att féraldrarna vagar slappa ut barnen och Iata dem ga sjélva till skolan och
dagis da Vivalla ar nastan bilfritt. Forstor inte det.

8. Forskolor for barnen i Vivalla bor aven i fortsattningen vara placerade inom Vivallaringen for

att na basta trafiksdkerhet och trygghet.

9. Att gora om Vivallakullen till en motions och rekreationsomrade ar daremot ett bra forslag.
Pa borjan av 80-talet fanns det en skidlift pa kullen. Varfor den togs bort vet jag inte.
Vivallakullen kan ater bli en bra motesplats for barn och vuxna fran bade Hjarsta och Vivalla,
bra.

10. Att gallra skogen mellan Vivalla och Hjarsta och anlagg gangstigar sa att det blir ett fint
parkomrade dir manniskor kan métas &r bra, det framjar integrationen. Oknaskogen och de
Ostra delarna av Boglundsangen ar idag naturreservat, varfor inte gora Vivallakullen och

Hjarstaskogen till naturreservat. Vi ser ett 6kat behov av stasnara naturmiljoer i framtiden. Fler

manniskor har i dag en mycket svag koppling till naturen och landsbygden &n for 20 ar sedan.
Det gor att det finns och kommer att finnas ett 6kat behov av stasnara natur och
strovomraden.

11. Det &r mycket bra att den planerade bussgatan genom Vivalla det centrala parkomradet ar
borta fran planen. Att forstora Vivalla med en bussgata genom den centrala parken hade varit
forodande for Vivallas miljo.

12. En framtida 6verbyggnad 6ver motorvagen mellan Baronbackarna och genom
Hjarstaskogen ar ett daligt forslag. Bevara Hjarstaskogen, gor den till ett naturreservat. Det ar
en viktig naturmilj6, dessutom ar Baronbackarna klassat som riksintresse.

13. Nar man behover ytterligare en férbindelse 6ver motorvagen sa ar det battre att placera
den mellan Holmen och Boglundsangen dar buss och cykelbron ar belagen.

14. De ursprungliga planerna fran 1960-talet med narhet till naturen och bort fran storskaliga
huskroppar och dar dven att hyrorna skulle vara laga var en bra tanke, den haller dven for
framtiden. Tanken bakom Vivalla och laghusprofilen var att komma bort fran storskaliga
bostadshus for att istéllet placera de boende mindre tatt och med stérre tillgang till naturen.
Vivalla planerades enligt principerna for trafikseparering, med sdckgator fran en omslutande
ringvdg, utan genomfartsgator. Initialt innebar det att parkeringsplatserna placerades invid
ringvagen (Vivallaringen), men kom slutligen pa grund av omradets storlek ocksa att placeras
vid sackgatornas slut. Kollektivtrafiken skulle, liksom 6vrig motortrafik, passera runt
stadsdelen. Centrumanldggningen med butiker, samhallsservice, skolor, férskola och
bostadskomplement var tillsammans med omgivande natur viktiga delar i den
grannskapstanke som praglade planeringen av omradet. Varfor vill man nu férstéra dessa
kvalitéer. Det kanske &r pa tiden att bussarna tilldts ga runt Vivalla som det var tankt fran
borjan.

15. Boglundsangens naturreservat har blivit ett fint omradde som &r viktigt att bevara och
underhalla.

16. Den planerade bebyggelsen norr om Vivallaringen och norr om Boglundsangen ar ok.
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MVH

Torbjorn Axelsson och Robi Amanipour

Kommentar: Den férdjupade éversiktsplanen delar dsikten att bilen har och fortsdttningsvis kommer
att ha en framtrddande roll fér hus vi rér oss i staden, och beaktar detta i de stdllningstaganden som
tas, men ger ocksd en bredare bild som inkluderar alla trafikslag; kollektivtrafik, cykel- och gdngtrafik,
och lésningar som utvecklar dven dessa, i linje med gdllande trafikprogram.

Ndr det gdller Skérdevégen ber vi att fa hdnvisa till kommentaren pd yttrande 10.

Alternativen med busslinjestrdckningar i och kring Vivalla har prévats i planen, men ndgra
stdllningstaganden som férdndrar dagens linjestréckningar féreslds inte annat én att Skérdevégen i
framtiden kan vara en delstricka pd en ringlinje for kollektivtrafiken. Frdgan behéver dock studeras
djupare och i ett bredare, geografiskt perspektiv. Méjligheten att trafikera Vivallaringen med buss
finns idag, men Lénstrafiken som dr huvudman fér busstrafiken bedémer inte att en sddan trafikering
dr tillrdckligt attraktiv och Ibnsam.

Vivallaringen dr idag en éverdimensionerad vdgstréckning och stadslandskapet som helhet skulle
tiéina pa att dess skala togs ned och det dr ett viktigt stdllningstagande i planen fér att ex. minska
dess barricirverkan.

De tunnlar som finns i omrddet har konstaterats vara otrygga platser i flertalet
trygghetsinventeringar. Att ta bort och ersdtta dem, alternativt komplettera dem, med trafiksékra
overgdngar i en omgestaltning av Vivallaringen skulle patagligt 6ka den upplevda tryggheten i
omrddet, pa dessa platser. PG samma sdtt kan ocksa tillgéngligheten till de nya férskolor som féresldas
pa strategiska platser i omradet nds. Behovet av nya férskolor dr stort och kan inte rymmas enbart
innanfér Vivallaringen.

En av planens viktigaste uppgifter har varit att sékerstélla att de kvalitéer som finns idag kan bevaras
och utvecklas samtidigt som nya kan fa tillkomma som ytterligare berikar omrddet. De aspekter som
lyfts i yttrandet, ex. den Idgskaliga, humana skalan och funktionssepareringen, ér ndgra av dem.

16.Privatperson, Roger Thelenius
Pa den fordjupade oversiktsplanen fér Vivalla & Bogelundsdngen har jag féljande

synpunkter:

1. - Pasid 91 i Karta 27 star det fel i “bubblan” som beskriver 6vergangen mellan Vivalla och -
Baronbackarna. "Nya Hjarsta” ska val vara” Gamla Hjarsta”. “Hjarstagatan” ska val vara -
”Hjarstavdagen”. Aven i texten pa sid 90 ndmns namnet ”Hjarstagatan”. -

2. - Generellt vad det géller trafikfloden sa vdander jag mig emot att ni 6kar trafikflodet i omraden
med villabebyggelse. En av anledningarna till att manniskor valjer att bo i villaomraden ar att

miljévanlig bostadsmiljo.
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| rubricerad detaljplan vill kommunen gbra det motsatta. Alltsa dka trafikflodet i bade Gamla
och Nya Hjarsta. Det ter sig mycket markligt eftersom gatorna i Gamla Hjarsta redan nu ar i
uruselt skick p g a daligt underhall. Att leda in mer trafik i dessa omraden ger ett annu storre
slitage pa gatorna. Behalls dagens underhallsniva, sa kommer gatornas standard i Hjarsta att
ga fran daligt till urdaligt.

w
1

| dokumentet trafikutredning sa féreslar ni:

“Ny bro éver motorvdgen for bil, buss, gang och cykel som kopplar ihop
Vivalla/Boglundsédngen med Baronbackarna. Atgérden bedéms minska flodet pé Hedgatan
med 6000 f/d. Bland férdelarna finns dessutom att dgtgdrden binder samman stadsdelar och
mdéjliggor en integration fér och béttre orienterbarhet i denna del av staden.”

Om forslaget minskar flédet med 6000 f/d pa Hedgatan sa blir val 6kningen motsvarande i
Baronbackarna. Alltsa i ndra anslutning till bostader. Mycket markligt forslag. En fordel, sager
forslaget, ska vara att orienterbarheten i omradet ska bli battre. Men vad da, har folk hittills
dags gatt vilse i omradet. Eller vad betyder ”“orienterbarhet” i det har sammanhanget?

Hittills har Hedgatan varit en trafikled dit trafiken, in och ut fran narliggande bostadsomraden,
ska héanvisas till. Alltsa en matningsled. Det for att begrdnsa trafikintensiteten in i angransande
bostadsomraden. Nu foreslar ni att minska trafikflodet pa Hedgatan pa bekostnad av
bostadsomradenas trafikintensitet. Det ar ju en klar nackdel for boenden i berérda
bostadsomraden. Om ett sadant forslag genomférs sa innebar det att kommunen gar ifran
tidigara strategi vad det géller trafik in i bostadsomraden kontra matartrafikleder typ
Hedgatan. Ar det sa? | s& fall tycker jag att det vittnar om en mycket délig syn, fr&n
kommunens sida, vad det giller boendemiljo.

&
1

| Er vision finns tydligen tankar pa att koppla ihop Vivallaringen med Hjarstavagen. Jag antar att
det innebar att slappa pa trafik fran Vivalla igenom Gamla Hjarsta, och da via Hjarstavagen.

”Ytterligare en mdjlighet till att koppla samman stadsdelar genom kollektivtrafikndtet cr
genom en framtida bro/6verbyggnad mellan Vivalla och Baronbackarna. En sddan lénk kan i en
framtid méjliggéra en sammankoppling av Vivalla med dels med Lars Wivallius vdg, dels
Hjdrstagatan, som ocksa kan verka som Idnkar i ett stérre sammanhang. Denna Gtgdrd ligger
dock bortom den férdjupade 6versiktsplanens tidshorisont”.

N&r REX-husen iordningsstéllde sa valde ni att forhindra genomfart pa Hjarstavagen, genom
trafikhindrande atgarder, p g a att det blev for mycket trafik pa Hjarstavageniom
bostadsomradet REX tillkomst. Man ville vid den tidpunkten att REX-borna och boende i
Baronbackarna skulle anvdnda andra gator dn Hjarstavagen som in/ut-fart. Man valde da att
styra den trafiken ut mot Hedgatan. Alltsd ingen genomfartstrafik genom Gamla Hjarsta, och
det tycker jag borde gélla fortfarande.

Hjarstavagens nuvarande standard klarar inte ens av dagens begransade trafikflode, utan att
vagen har blivit starkt nedsliten. Utover det sa finns det ett fatal trottoarer langs Hjarstavagen
(sdkerhetsfraga) och det ldr inte ga att fordndra med mindre dn att ta villatomter i ansprak. Ar
det sa ni tanker?

5. - Under de ar jag har bott i Gamla Hjarsta sa har vi konsekvent arbetat for att sdkra trafiken i

gjort for att sakerstalla en trafikmassig saker boendemiljé. Inte minst for barnen i Gamla
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Hjarsta som ska cykla/ga till narliggande skolor. Tatare trafikflode i omradet bidrar till att
risken for olyckor 6kar. Sa vill vi som bor hér i Hjarsta inte ha det. Forslagen i 6versiktsplanen
gar enligt min mening i motsatt riktning.

Med vanlig hasning
Roger Thelenius

Apelvagen 34

Kommentar: De kommentarer som férs fram i yttrandet gdller i allt visentligt den trafikutredning
som dr bilagd planhandlingen. Trafikutredningen hade som primdrt syfte att hantera en férvintat
ohdllbar trafiksituation i Boglundsdngen generellt och pd Hedgatan specifikt nér handeln kommer att
vdxa fram fullt ut enligt de méjligheter som ges i antagna detaljplaner. De forslag som beskrivs i
utredningen skulle medféra att trafiksituationen pd Hedgatan kan hanteras ndr all handel dr
utbyggd, men de har, som beskrivs, ett antal “bieffekter” som mdste tas i beaktande om och ndr de
kan bli aktuella. Troligen behévs inte alla Gtgdrder genomféras for att hantera en anstrédngd
trafiksituation i Boglundsdngen.

Vinligen se ocksd kommentar till yttrande nr 10.

Tack for att du uppmdrksammade felskrivningar i kartan. Dessa har réttats till.

17.Privatpersoner, Maria och Anders Carlsson
Synpunkter pa FOP for Vivalla och Boglundsingen. Arende Sam 230/2014.

Utveckling av ett omrade i en viaxande stad kan vi forsta ar noédvandig for att dels bli attraktivare
och for att mota de krav nya medborgare har. | forslaget finns anldaggande av tva nya férskolor pa
platser som skulle vara lampade for barnverksamhet och att géra Vivallakullen till ett stalle for
motion ar nagot som skulle géra den delen béattre. Men forslaget att 6ppna Skérdevagen for
biltrafik med upp till 1500 mer fordon ser vi som en omajlighet da gatan redan idag ar tat
trafikerad dar ingen haller den hastighetsbegransning som rader pa 30km/tim utan snarare
mellan 50-70km/tim. Flera férsék med diverse hinder har gjorts och inget dampar hastigheten,
man saktar inte ens ner fast man ser att det gar smabarn pa trottoaren. Gatan ar idag i
undermaligt skick, den ar smal och kurvig. Vintertid finns ibland inte utrymme att motas pa grund
av snoévallarna, den plogas inte ofta utan bilarna far kdra ner snon, ett undantag har dock varit
den har vintern nar det faktiskt kom en plogbil och tog bort vallarna och dven sand och saltbilen
tog sig in en gang, men det ar under vara 24 ar som boende efter Skordevagen ar det forsta
gangen vi varit med om det, kan ha hant ndgon enstaka gang fér manga ar sedan. Att anvanda
gatan till kollektivtrafik Iampas den kanske enbart till om en sk Flexbuss som hamtar &dldre och
funktionsnedsatta sattes in.

Vart forslag ar att istdllet anvanda sig av den ringled som Vivallaringen utgor och som inte har tat
bebyggelse in pa knuten. Hjarsta ligger som en fyrkant mellan Dammvagen linje 6, Ekersv. Linje 3
och 4 och Blabarsvdagen som idag inte har en trafikerande busslinje men som tillsammans med
Vivallaringen skulle kunna fa en busslinje och da kan man fran Hjarsta ga till ndrmaste
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De bostader man vill bygga i begransad omfattning vid Vivallaringen kan vara okej beroende pa
vart de hamnar, skogen som finns mellan omradena har ett rikt djurliv, det finns promenadstigar
och ar utmarkt att vistas i for de barn som ska ga i de tilltdnkta forskolorna och ska man dven
bygga en motionscentral vid Vivallakullen behéver man spara lite av den natur som finns runt i
kring. Men skogen behdver skotas sa den inte blir tillhall utan ska kdnnas saker att vistas i.

Synpunkter inlamnade av:
Maria och Anders Carlsson

Kommentar: Angaende Skérdevigen, se kommentar till yttrande 10. Férslaget kring
busslinjestréckningar tas med som underlag i kommunens kontinuerliga trafikplanering.

Djur- och vixtlivet kommer att beaktas i kommande planering av ny bebyggelse i omrddet.
Kommunens ekologer deltar alltid i planarbetet.

18.Privatperson, Maria Askroth

Hej! Jag har nagra synpunkter pa er idé om att 6ppna Skérdevagen for mer trafik.

Oppna INTE Skérdevagen for mer biltrafik. Vagen &r inte dimensionerad for den trafik som kor
dar nu, sa en 6kning av bilar och kollektivtrafik vore i stort sett omaijlig. Det ar en valdigt smal
gata, och under vintertid bildas koer pa grund av att det &r sa trangt.

Jag som anvander denna gata dagligen och som bor i anslutning till den upplever redan nu att
det &r valdigt mycket buskorning med bade bilar och mopeder i hoga hastigheter, framst under
sommartid, mellan Vivalla och Varberga. Jag vagar inte tanka pa hur det skulle bli om
Skordevagen skulle 6ppnas mot Vivalla. Mina barn har aldrig fatt/kommer inte att fa leka i
narheten av Skérdevagen med den trafik det ar nu. Dessutom kommer naturligtvis vardet pa
vart hus minska ordentligt pa grund av att Vivalla kommer bli som en del av Hjarsta med en
bilanslutning mellan omradena.

Tunnlarna ar osdkra, men jag tror inte att det kommer att spela nagon roll for sdkerheten om
de byggs bort, det ar inte dar problemet ligger.

Det enda bra med samtliga forslag kring Hjarsta/Vivalla ar forslaget med att forse Vivallakullen
med parkering och toaletter. det har vi saknat manga ganger nér vi varit dar och lekt.

Om férslagen gar igenom tror jag att ingen kommer att vilja bo kvar!

Med vanlig halsning Maria Askroth
Kommentar: Med avseende pd Skérdevdgen, se kommentartill yttrande 10.

Genom att ta bort och ersdéitta tunnlarna under Vivallaringen, alternativt komplettera dem med
trafiksdkra.gvergangar, kan.den.upplevda.tryggheten.iomrdadet.Gka, vilket Gr. planens.ambhitian..........
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19. Privatpersoner, Belinda och Sahit Erdis

Protest mot en 6ppning av Skérdevagen mot Vivallaringen
God dag!
Vara namn ar Belinda och Sahit Erdis och vi bor pd Nya Hjarsta, Skérdevagen 6 A i Orebro.

Vi vill garna pa den har vagen uttrycka vara asikter angadende den nyaste fordjupad
oversiktsplan (FOP) for Vivalla och Boglundsingen.

Det som kommer beror oss mest dr en 6ppning av Skérdevagen for biltrafiken mot
Vivallaringen. Redan idag ar trafikbuller sa hog att det knappt gar att 6ppna fonstren som
ligger mot Skérdevagen. Den ljudbelastning som orsakas av mopeder och deras delvis
hénsynslosa korningar ar sarskilt besvarlig. Under vissa dagtider ar trafiken sa mycket att det ar
svart for barn och cyklister att ror sig fritt. Vi vill dven papeka att vi oroar oss for 6kat
luftfororening framfor var dorr. Allt detta kommer bli varre i och med att 6ppna Skérdevagen
for biltrafiken mot Vivallaringe.

Harmed uttrycker vi var protest och vart motstand mot en 6ppning av Skérdevagen.
Med vanliga halsningar

//Belinda och Sahit Erdis

Kommentar: Betrdffande koppling mellan Skérdevéigen och Vivallaringen hédnvisas till bemétande av
yttrande nr 10.

20. Privatpersoner, Ewa och Hans Sldtmo
Hej

Vi vill som boende i Nya Hjarsta framféra synpunkter pa oversiktsplanen fér Vivalla och
Boglundsangen.

Information via Hjarsta Villadgarforening pekar pa ett framtida forslag till 6ppning av
Skordevagen for biltrafik mot Vivallaringen med en kraftig 6kning av biltrafik genom omradet
som foljd. Uppgifter vid ett informationstillfdlle i Vivalla centrum den 14/4 tydde pa en
osakerhet kring de uppgifterna men vi vill anda framféra synpunkter pa en sadan eventuell
fordandring. Den person som fanns tillhands vid informationstillfallet stallde sig tveksam till de
uppgifterna men det finns atminstone skisser i planen som antyder 6ppning for biltrafik.

Eftersom vi bor precis i en gatukorsning, Plommonstigen-Skérdevagen, kommer en sadan
forandring att direkt paverka oss personligen vilket vi inte upplever som en godtagbar eller
positiv forandring. Om 6kningen blir som det beskrivs fran villadgarforeningen med ca 1500
bilar/dygn skulle det f& en mycket stor negativ effekt ur flera perspektiv. Bullerniva, avgasniva
och trafikfaran 6kat markant liksom att vardet pa villorna paverkas negativt. Skérdevagen ar
idag en valdig rak gata som inbjuder till hogre hastigheter an rekommenderat. Idag ar det 30
km/tim och manga har svart att halla det nu nar gatan ar en atervandsgata. Vi undrar da hur
...det skulle fungera.med.drygt.1500.bilar/dygn.sam.ska kara.i.30 km/tim.och.sedan.ta sig.ut.......
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genom tunneln mot Varberga dar det sannolikt skulle behovas trafikljus alt rondell for att ta sig
ut?

Dessutom anser vi ocksa att det verkar vara en mycket underligt satt att 16sa trafiksituationen i
ett omrade genom att skapa nya bekymmer i ett narliggande dar det dessutom finns hoga
andel sma barn. Det borde vara battre att efterstrava I6sningar dar motortrafik inte integreras
direkt genom ett omrade och mellan husbebyggelses om detta skulle innebara .

Vi inser att en battre trafiklésning i omradet ar angeldaget och manga av de Ovriga forslagen ar
bra.

Vanlig halsning

Ewa och Hans Slatmo

Kommentar: Betrdffande koppling mellan Skérdevégen och Vivallaringen hénvisas till bemétande av
yttrande nr 10.

21.Privatpersoner, Daniel Forslund och Linda Carlsson
Hej.

Fick for nagra veckor sedan ett informationsblad fran Hjarsta villadgareforening i min postlada
dar det stod om férandringar som skulle drabba Hjarsta. Bland annat stod det att politiker i
Orebro kommun tagit upp som férslag att man skulle 6ppna Skérdeviagen for trafik hela vigen
till Vivalla ringen. Da jag och min familj bor pa Skérdevdagen kom detta som en chock for oss.

Vi har bosatt oss pa Skérdevagen i Nya Hjarsta for att uppfostra vara barn i en lugn och trygg
villaomradesmiljo, dar barnen ska kunna leka tryggt i vara tradgardar. Att da fa hora att ni vill
Oppna upp for genomfartstrafik precis utanfor var dorr kanns helt befangt.

Oppningen av Skérdeviagen skulle innebéra stora férsdmringar i den miljé som jag och min
familj vill leva i, och som vi vill att vara barn ska vaxa upp i. Nagra av de punkter vi anser direkt
skulle forsamras och innebara férandringar for var familj ar:

.- Minskad sakerhet for barn i var tradgard och i villaomradet

°- Minskad trafiksakerhet langst Skérdevagen

.- Okat buller bdde inomhus och utomhus

.- Okad pafrestning och slitage av hus langst Skérdevagen som inte dr anpassade for

genomfartstrafik

.- Okad pafrestning och slitage av Skérdevigen som inte ar stor nog och anpassad for
genomfartstrafik. Skordevagen ar bade for smal och klen for att klara denna trafik pa
ett sdtt som vore bra for vart villaomrade

.- Okade féroreningar i vart villaomrade
2o Okadrisk for inbrott d fler passerar indrhet till vérahem
o Forsamrad sdkerhet for cyklister langst "cykelhuvudled"
Orebro kommun 2015-10-12 SAM 230/2014
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. Stort behov av anpassningar av miljon kring och i bostader beldgna pa Skérdevagen
(bullerplank, ljudisolerande fonster, etc.)
. Mer trafik under kvallar, helger och natter som stor bl.a. nattsémn for hela familjen

. Minskat vardet pa villor i omradet

Trafiken pa Skordevagen ar redan idag hog och kan ibland vara rent farlig for barn och vuxna i
omradet da bilister inte respekterar radande hastighetsbegransningar. Det jag, min familj och
alla de grannar vi varit i kontakt med tycker skulle goras ar att behalla vagen som den ar, men
att istallet infora fler farthinder utmed Skordevagen for att géra vart villaomrade an trevligare
och sdkrare.

Det konstigaste med forslaget, speciellt ndr man ser allt negativt det medfor, ar att ingen
riktigt kan se nagra positiva saker en 6ppning av Skérdevagen skulle innebara. Genomfarter,
och fullt fungerande alternativa rutter, finns redan idag i samma fardriktning som Skdrdevagen
i och med Blabarsvagen och E20/E18. Dessa vagar har heller inte familjehem inom en meters
avstand fran vagkanten.

En annan sak som gor 6ppningen av Skordevagen otdnkbar ar att ni planerar att bygga nya
forskolor i slutet pa vagen som gor att barn och foraldrar, inklusive var familj, kommer fardas
dagligen langst Skordevagen for att komma till och fran férskolorna. Att stora mangder barn
fardas till fots och pa cykellangst denna smala vag, tillsammans med genomfartstrafik ar
sjalvklart inte ok.

Dokumentet har skickats till Orebro kommun och Hjarsta villadgareférening

Daniel Forslund

Linda Carlsson

Kommentar: Betrdffande koppling mellan Skérdevéigen och Vivallaringen hénvisas till bemétande av
yttrande nr 10.

22. Privatperson, Marika

Hejsan!

Jag skulle vilja lamna min synpunkter gallande planen for Vivalla och Boglundsdngen.

Jag bor i Nya Hjarsta och de delar av planen som ligger langt harifran har jag inte satt miginii
och har darfér inga synpunkter. Nar det galler de férandringar som ar tankta tycker jag att
mycket verkar bra som t.ex. nya forskolor, gora platser mer sdakra, gora fint vid Vivallakullen
och bygga fler bostader. Det jag motsatter mig ar att 6ppna upp Skordevagen for trafik. Vi ar

- manga-som-bor-langst Skordevigen och redan-idag-aker det tillrdckligt med bilar-direkt-utanfor
vara bostader. Det bor manga smabarnsfamiljer har och 6nskan ar att det inte blir en an mer
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trafikerad gata. Om tanken ar att underlatta rorligheten mellan omradena sa skulle jag foredra
att det fanns en busslinje som gick pa den befintliga vagen mellan Mellringe och
Vivalla/Lundby istéllet.

Det var allt for mig!
Fortsatt lycka till med planeringen!

Marika

Kommentar: Betrdffande koppling mellan Skérdevéigen och Vivallaringen hédnvisas till bemétande av
yttrande nr 10.

23.Privatpersoner Thomas och Irene Lindberg,
Hej!
Ang. 6ppning av Skérdevagen.
For oss verkar det ej klokt att skara itu omradet med genomfartstrafik.
Det blir en mycket osdker vag for barnen till Wallerska skolan.
Vad hdander med cykelleden ?
Hogerregeln foljs ej i dagslaget av bilisterna.
Kollektivtrafik: Endast Skordevagen eller pa fler gator i omradet ?

Tank till ordentligt.

Halsningar Thomas och Irene Lindberg

Kommentar: Betrdffande koppling mellan Skérdevéigen och Vivallaringen hénvisas till bemétande av
yttrande nr 10.

24. Privatpersoner, Siv och Stig Viberg

Hir kommer nagra synpunkter pa den FOP som gjorts géllande Vivalla och Boglundsingen.

| forslaget finns en idé om att man ska bygga ut barnomsorgen i omradet genom att bygga en
forskola i slutet av Skérdevagen och en vid tunneln vid Vivallakullen. Det &r en bra idé for att
Oka integrationen mellan barn i Vivalla, Baronbackarna och Hjarsta. Man talar ocksa om att
gora iordning skogsomradet mellan dessa tre omraden. Det ar ocksa en fin tanke. Detsamma
galler utbyggnaden av Vivallakullen for att det omradet ska kunna utnyttjas mer effektivt &n
vad man kan idag.

Man talar ocksa om att bebygga vissa omraden omkring Vivallaringen. Det &r bra bara man inte
tar nagot av skogsomradena. Dessa behovs for att vi ska fa en friskare stadsmiljo, for
rekreation och inte minst for de barn som idag véaxer upp i omradet.

| forslaget 6ppnar man for att i en framtid kunna 6ppna Skordevagen for busstrafik. Det ar en
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god tanke men Skordevagen ar knappast en lamplig gata for bussar. Den ar smal och den ar
ganska trafikerad. Den kommer att bli annu mer trafikerad om man 6ppnar en férskola i slutet
av gatan. Dessutom har man gjort gatan till huvudcykelstrak. | utredningen som gjordes 2012
gillande cykling i Orebro, papekar man att det cyklister dnskar ar en rak gata utan stérande
trafik. Det rimmar illa med att géra gatan till bussgata. | ert nuvarande forslag 6ppnar man
ocksa fér en ev 6ppning av Skordevadgen och da férutsatter jag att man menar att dven bilar
ska kunna dka genom omradet fran Varberga till Vivalla. Det vore ytterst olampligt med tanke
pa miljon och sdkerheten fér barn i omradet.

Med vanliga halsningar

Siv och Stig Viberg

Kommentar: Betrdffande koppling mellan Skérdevéigen och Vivallaringen hdnvisas till bemétande av
yttrande nr 10.

25, Privatperson, Rebecca
Hej,

Vill hdr med bidra med min asikt i era planer pa att 6ppna upp Skérdevagen som -
genomfartsled: -

Vi flyttade till Nya Hjarsta och Skérdevagen i vantans tider. Vi markte ganska snart att det har
ar en trafikerad gata redan som det dr som infart for alla boende i Nya Hjarta. Var dotter som
nyss fyllt ar har fatt sin forsta trehjuling och det &r med lite dngest jag inser att vi knappt
kommer kunna cykla pa gatan vi flyttat till. Men jo, det kan kanske ga kortare stunder. Sa har
ser laget ut i Nya Hjarsta for tillfallet, manga unga barnfamiljer flyttar hit eftersom husen i
regel &r lite billigare dn 6vriga Orebro. Det 4r bra bussférbindelser och det &r néra till city.
Motorvagen ligger ett stenkast bort vilket ar suverant. Pa tva ar har vi fatt sallskap av flera nya
grannar som ar utlandsfédda. Nya Hjarsta ar redan helt ihopkopplat med Varberga och de
gamla ldmnar och de unga tillkommer, ”"svenska” som "utlandska”. P4 nagra fa minuter kan jag
kora ut pa motorvagen och pa nasta avfart ar jag vid City Gross och Vivalla. Vill jag skippa
motorvagen (som jag for 6vrigt inte anser ar 6verbelastad mellan dessa tva omraden, jag kor
den dagligen till och fran jobbet) kan jag kora langs Vivalla-ringen och blabarsviagen hem. Det
finns en anledning till att genomfartsleder byggs ndra bostadsomradena men inte mitt i dar
familjer bor, trafikerade bilvdgar hor inte ihop med barn som springer fritt mellan husen.

Resultatet om Ni 6ppnar Skérdevagen som genomfartsled och later 1500 extra bilar per dygn
passera, alltsa upp till tva extra bilar i minuten (om man raknar normala tider mellan 6 och 22),
leder till en valdigt osaker bostadsgata. Jag kan med sdkerhet sdga att mitt hus laggs ut till
forsaljning, for har vill jag inte att mitt barn ska ga till kompisar for att leka. Och jag flyttar
antagligen till ett annat omrade. Den integration Ni vill ha pagar redan i Nya Hjarsta men den
kommer upphdra om ni 6ppnar upp Skordevagen. Vardena pa husen kommer sjunka i hela Nya
Hjarsta och omradet kommer tyvarr anses som mer otryggt dn det redan gér. Aven om vi valt
att flytta hit sa anser tyvarr 80 % av vara vanner att de aldrig skulle képa hus har idag. Hade vi
kant till dessa planer innan vi kopte vart hus och flyttade till Skordevagen hade vi ocksa tillhort
de 80 % som inte skulle kdpa hus har, atminstone inte pa Skordevagen.

Med véanlig halsning,
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Rebecca, en otroligt besviken boende pa Skérdevagen

Kommentar: Betrdffande koppling mellan Skérdevégen och Vivallaringen hénvisas till bemétande av
yttrande nr 10.

26, Privatpersoner, Jenny och Jonas Bergdahl
Hej,

Vi har tyvarr inte hunnit sdtta oss in i alla detaljer i planen, men vill anda ldmna ett par
synpunkter sa hér i elfte timmen.

Det galler framst forslaget att dppna upp Skordevagen i Nya Hjarsta till genomfartsled for bil-
& ev. busstrafik(!?), vilket vi har valdigt svart att se nagra fordelar med och darfor starkt
motsatter oss (i likhet med manga andra vi talat med och som ju framgar av
Villadgareforeningens svar). Finns behov av att bygga fler forskolor, exempelvis vid
Skordevagens slut, maste det ju ga att géra dem tillgéngliga fran bada hall utan att gora
Skordev till genomfartsled.

Pa samma satt som man i Vivalla inte vill 6ppna upp for 6kad biltrafik i omradet vill dven vi i
Nya Hjarsta fortsatta bo i ett relativt lagtrafikerat bostadsomrade. Det var ju en av
anledningarna att vi flyttade hit... det och skogen.

Till skillnad fran det férra forslaget som bl.a. handlade om att bygga en fotbollshall i
Hjarstaskogen verkar ju detta forslag bl.a. ga ut pa att bevara den fantastiska natur som vi ar sa
lyckligt lottade att ha tillgang till "mitt i stan".

Vi ser det som mycket positivt att de nya planerna vad géller vara skogsomraden verkar vara
tankta att bevara och forbattra dem i stallet for som tidigare bebygga och férandra dem. Tack
for det!

Med véanliga halsningar

Jenny & Jonas Bergdahl

Kommentar: Betrdffande koppling mellan Skérdevéigen och Vivallaringen hénvisas till bemétande av
yttrande nr 10.

27. Privatperson, Karim Barsoum

Angaende fordjupningen av 6versiktsplanen for Vivalla och Bolundsdangen, Sam 230/2014

Jag har tagit del av fordjupningen av 6versiktsplanen for Vivalla och Bolundsagen och har
foljande synpunkter.

Miljokonsekvens-och trafikutredningen ar undermaliga, t ex har man inte utrett vilka fordon
som kommer att koras till och fran Vivalla via Skérdevagen. Man kan tinka sig att den
overvaldiga majoriteten som kommer att kéra Skordevagen mot Vivalla dr de boende i Vivalla.

--Jag-har fatt-statistile fran-Transportstyrelsens vagtrafikregister (i folkmun-kallat-bilregistret)-och
statistiken visar att fordonsdgarna i Vivalla har dldre och mindre miljévanliga bilar an vad

Orebro kommun 2015-10-12 @ SAM 230/2014

orebro.se
OREBRO


http:orebro.se

ovriga fordonsagare i Orebro har. En genomsnittlig bil i Vivalla &r 15 &r gammal och slapper ut
mer koldioxid dn 6vriga bilar fran andra delar av Orebro. Dessutom ér bullret fran bilarna i
Vivalla hégre dn fran andra bilar fran évriga Orebro.

Da husen efter Skordevagen ligger tatt intill vdgen kommer luften fran avgaserna att i
vasentligt avseende mérkas av. Framforallt da bilarna fran Vivalla sldpper ut nastan 16 g/km
mer koldioxid &n 6vriga bilar. Att bilarna fran Vivalla sldpper ut sa pass mycket mer koldioxid &r
anmarkningsvart. Jag ar ingen lakare men skulle anda definiera det som hélsofarligt. Dessutom
kommer bullret att 6ka (vilket ni redan har konstaterat i utredningen).

Dagens infartsvagar till Vivalla gar inte genom ett villaomrade utan de gar fran storre vagar
utan bostadsbebyggelse. Att dndra pa detta och tillata infarten till Vivalla ga via ett villaomrade
(Skordevagen) med manga barnfamiljer maste ett betydligt battre underlag av
miljokonsekvens-och trafikutredning finnas som beslutsunderlag. Anledningen ar att
utredningarna saknar vasentliga och betydelsefulla fakta som jag har presenterat och som inte
finns med i utredningarna.

Skordevagen gar genom ett villaomrade med manga barnfamiljer och det rader 30 km/h i
hastighetsbegransning. Jag vill pasta att den évervagande delen som kér dar inte haller
hastigheten, och att sen sldppa pa ytterligare 1.500 bilar skulle fa férodande konsekvenser for
alla som bor dar, speciellt barnfamiljerna. Skérdevagen skulle bli valdig otrygg med den
maéangden trafik, speciellt dd manga barn gar och cyklar pa den.

Utdrag ur vagtrafikregistret

Har ar ett utdrag ur Vagtrafikregistret fran den 27 april2015 pa personbilar i Vivalla samt i hela

Orebro.

Vivalla Orebro |
Antal personbilar 1.424 63.471
Genomsnittlig arsmodell pa personbilarna 2000 2003
Genomsnittligt koldioxidutslapp pa 185,6 169,9
Genomsnittlig bransleforbrukning pa 7,71/100 6,911100
Genomsnittlig ljudniva pa personbilarna 72 dB(A) 71 dB(A)
Genomsnittlig euroklass pa personbilarna 4 s |

De specificerade uppgifterna for Vivalla bifogas som bilaga till detta brev. De specificerade -
uppgifterna fér Orebro ar pd 870 sidor. Om ni vill ta del av dom s& hor av er. -

De specificerade uppgifterna fér bade Vivalla och Orebro finns dven i elektroniskt form, om ni
vill ta del av dom elektroniskt sa hor av er.

Slutsats

Da miljokonsekvens- och trafikutredningen saknar grundlaggande och betydelsefulla fakta som
har namnts har ovan och som borde framga i utredningarna, begar jag att:

1. - | férsta hand, inte genomféra den rekommenderade atgarden att knyta ihop Skérdevagen
med Vivalla. Min begédran bygger pa de fakta som presenteras i detta brev.

presenterats i detta brev tas i beaktande da de ar vasentliga och avgorande. -
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Med véanliga halsningar -

Karim Barsoum -

Kommentar: Betrdffande koppling mellan Skérdevéigen och Vivallaringen hénvisas till bemétande av
yttrande nr 10. Betrdffande trafiksituationen hdnvisas till svar till yttrande nr 16.

28. Privatperson, Roland Ericsson
Hej!

Jag tycker det &r en god tanke att kunna gora en 6verbyggnad av motorvagen sa att man laker -
det sar som uppstod ndr motorvagen en gang anlades. -

Halsningar -

Roland Ericsson -

Kommentar: Planen ger férutséttningar fér en sddan dtgdrd om dn oklart ndr och hur.

Andringar gjorda i antagandehandlingen

| detta avsnitt redovisas de forandringar i planen som utstallningen har resulterat i, dels i
textdokumentet, dels i kartan. | textdokumentet har féljande storre andringar gjorts:

Overgripande:

® Mindre redaktionella andringar som inte paverkar planens innehall och syfte har gjorts i hela -
planen. Det handlar exempelvis om rattade stavfel, andrade sidhdnvisningar, dndring av -
ordval eller ordalydelse i meningar etc. Dessa andringar redovisas inte i detalj. -

e Textdokumentet har anpassats till att vara en antagandehandling genom att textavsnitt i -
utstallningshandlingen som indikerade att planhandlingen var ett férslag har tagits bort. -
Exempelvis har “planforslaget” ersatts med ”planen” for att fortydliga att det inte langre ror -
sig om ett forslag. -

e Framsidan har bytts ut och hela dokumentet har fatt ny layout.
Kapitel 3:

e Siffran dver antal barn som lever i ekonomiskt utsatta hushall har uppdaterats fran 65 % ar -
2012 till 60% ar 2013. -

Avsnitt 4.1 om Gronytor och fritid

e | avsnittet som beskriver Vivallakullens utvecklingsmojligheter har féljande fortydligande -

férskolans exakta placering utredas vidare.”
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® Fortydligande 6ver byggnader som boér avlagsnas i den centrala parken och vilka som kan
vara kvar. Fortydligandet medfor att stallningstagandet har dndrats och lyder: “En central
sammanhdllen park som dr tillrdckligt stor fér att rymma mdnga olika funktioner, karaktdrer
och rum skapas i Vivalla norr om centrum. Hela parken, inklusive det nord-sydliga
parkstraket, ska vara kommundgd allmdn platsmark. Byggnader pa platsen fér gamla
Oknaskolan aviégsnas.” Sista meningen ersitts med “Férskolorna Hallongdrden och
Musikanten ska avldgsnas medan Oknaskolan gymnastiksal kan bevaras och utvecklas som
en del i den framtida parken”.

e Andring i text och stéllningstagande om grasytan sdder om centrum efter synpunkt fran
fastighetsdgaren. Stallningstagandet lyder: Hela, eller Gtminstone den norra delen av
grédsytan séder om Vivalla centrum bér utvecklas till park eller parkstrdk som
fértydligar den ést-vdstliga gréna straket som binder samman Boglundsédngens
naturreservat med Hjdrstaskogen, férutsatt att delar av parkeringsbehovet fér
Kulturarenan kan lésas pa annan plats. Fér genomférande behéver detaljplan 1880-
P710 dndras. Vid en plandndring bér fragan om det ést-vdstliga gdng- och
cykelstrdket i férhallande till det nord-sydliga bilstrdket utredas och Idmpliga
I6sningar presenteras.

Avsnitt 4.2 om Skola och forskola

e Tillagd mening pa s. 70: “En annan viktig aspekt att vdga in vid placering av skola i norra
delen av Boglundséngen dr risken f6ér éversvimning”.

Avsnitt 4.4.2

® P3s. 85 har stéllningstagandet om genomfartsgator i Vivalla forlangts med tva meningar.
Stallningstagandet lyder: Pd enstaka platser i Vivalla kan séckgator bindas samman till nya
Idgfartsgator i nord-sydlig riktning. Detta sker med varsamhet i férhdllande till
omrddesstrukturen, exempelvis bebyggelsen och utifran att det centrala grénomradet
bibehdlls intakt. Om det i framtiden uppstdr starka skdl for att frangd stdllningstagandet sa
ska det utredas infér en ny detaljplan. En sGdan utredning mdste beakta trafiksékerhet,
trafikmilio, bullerstérning, kulturmiljé, konsekvenser fér barn, de boendes 6nskemdl och
behov, nyttoeffekt for ldnstrafikens busslinjetrafikering samt ocksd nyttoeffekt i ett stérre
geografiskt sammanhang.

Avsnitt 4.6 Ovrig infrastruktur.

e Stdllningstaganden om att tradplanteringar och ledningsdragningar ska separeras har skarpts
enligt synpunkt fran E.On. Formuleringen “om mojligt” har strukits.

Avsnitt 4.7 Hantering av dagvatten, dversvamningsrisker och skyfall

e Meningen “Det kan ocksa bli aktuellt att séinka marken utmed Lillan fér att skapa ytor som
kan magasinera vattenmdngder vid héga fléden och hantera dagvatten fran Boglundsédngen”
har lagts till pa s 99.

Andringar i kartmaterialet: -
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e | samtliga kartor har ”Utstallningshandling” ersatts med "Antagandehandling”.
e Karta 11 som visar fordonsfléden har uppdaterats med ny karta fran 2014.

e Karta 14 har uppdaterats med en ny férskola som har bebyggts vilket aven foranleder
dndring av karta 23 dar ytan for samma forskola har tagits bort da det inte langre ar yta for
framtida forskola.

e Kartorna 24, 25 och 29 har dndrat. Andringarna innebér att fastigheten Kardanen 2 markeras
som "Utbyggnadsomrade handel” istdllet for “Utbyggnadsomrade blandat”, efter synpunkt
fran tomtrattsinnehavaren pa fastigheten. Vidare markeras fastigheterna Tanken 2 och 3
som "Utbyggnadsomrade blandat” istallet for ”“Utbyggnadsomrade verksamheter” till att
omfattas av for att battre 6verensstamma med gallande detaljplan.

e Karta 25 har dven kompletterats med ytor som visar vision att 6verbygga motorvagen ur
gallande 6versiktsplan som saknades i tidigare upplaga.

Andringar i 6vrigt material:

e Kommentarer i samradsredogorelsen har andrats efter inkomna synpunkter fran Hagaby
villadgarforening.
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